
            
            
                    
                                     

                     

 
MESTNA OBČINA KOPER 

COMUNE CITTÀ DI CAPODISTRIA 
 
 
 

     

NOVELACIJA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA (IP) 
Dokument je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in 
obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ, (Uradni list 

RS, št. 60/2006 in 54/2010) 

 
 
 
 

REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V 
HRVATINIH (LC 177012, LC 177013)  

od km 1,760 do km 2,920 
 

»projekt TRADOMO« 
 
 
 

 
Naročnik: Izdelovalec dokumenta: 

 
 

Mestna občina Koper 
Comune Città  di Capodistria 

 

MK projekt, d.o.o. 
 

 
 
 
 
 

 
Koper, december 2013 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  1 

»Projekt TRADOMO je sofinanciran v okviru Programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Italija 2007-
2013 iz sredstev Evropskega sklada za regionalni razvoj in nacionalnih sredstev. Progetto TRADOMO 
finanziato nell'ambito del Programma per la Cooperazione Transfrontaliera Italia-Slovenia 2007-2013, dal 
Fondo europeo di sviluppo regionale e dai fondi nazionali.« 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Potrdi se:  Novelacija investicijskega programa 
za projekt:  REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH (LC 177012, LC 177013)  
   od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO«  
 
 
Odgovorna oseba investitorja:    
Ime in priimek:  BORIS POPOVIČ 
Funkcija: župan 
 
Podpis:       
 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  2 

 

VSEBINA 

1. UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN IZDELOVALCEV INVESTICIJSKEGA 
PROGRAMA, NAMENA IN CILJEV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA TER POVZETEK DOKUMENTA 
IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA .................................................................................................... 6 

1.1. Uvodno pojasnilo .................................................................................................................. 6 
1.2. Predstavitev investitorja ......................................................................................................... 7 
1.3. Predstavitev izdelovalca investicijskega programa ................................................................ 8 
1.4. Namen in cilji investicijskega projekta .................................................................................. 9 
1.5. Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta .................................................. 10 
1.6. Spremembe v novelaciji IP glede na DIIP/IP ........................................................................ 11 

2. POVZETEK NOVELACIJE INVESTICIJSKEGA PROGRAMA ......................................................................... 12 
2.1. Cilji in investicijska namera .................................................................................................. 12 
2.2. Spisek strokovnih podlag...................................................................................................... 14 
2.3. Kratek opis upoštevanih variant ter utemeljitev izbire optimalne variante ........................... 14 

2.3.1. Varianta »brez« investicije ............................................................................................................ 14 
2.3.2. Varianta »z« investicijo ................................................................................................................. 15 
2.3.3. Izbor variante in obrazložitev razlogov .......................................................................................... 16 

2.4. Odgovorne osebe za izvedbo investicije ............................................................................... 18 
2.4.1. Odgovorna oseba za izvedbo investicije ........................................................................................ 18 
2.4.2. Odgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije ............................................................ 19 
2.4.3. Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije ............................................................... 20 

2.5. Organizacija izvedbe investicije ............................................................................................ 21 
2.6. Ocenjena vrednost investicije ............................................................................................... 22 
2.7. Predvidena finančna konstrukcija oz. viri financiranja investicije ......................................... 23 
2.8. Zbirni prikaz rezultatov izračunov ter utemeljitev upravičenosti investicijskega projekta..... 23 

3. OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCIH INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE IN 
PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU ............................................................................................................................. 25 

3.1. Investitor .............................................................................................................................. 25 
3.2. Izdelovalec investicijske dokumentacije .............................................................................. 26 
3.3. Upravljavec investicije .......................................................................................................... 27 

4. ANALIZA STANJA S PRIKAZOM POTREB TER USKLAJENOST INVESTICIJSKEGA PROJEKTA S 
STRATEŠKIMI DOKUMENTI................................................................................................................................ 28 

4.1. Analiza obstoječega stanja ...................................................................................................28 
4.1.1. Cestna infrastruktura v Sloveniji ................................................................................................... 29 
4.1.2. Cestna infrastruktura v Mestni občini Koper..................................................................................30 
4.1.3. Slemenska cesta ............................................................................................................................30 

4.2. Prikaz potreb, ki jih bo zadovoljevala investicija ................................................................... 31 
4.3. Usklajenost investicije z razvojnimi strategijami in politikami ............................................. 32 

4.3.1. Usklajenost s Strategijo razvoja Slovenije (SRS) ............................................................................ 32 
4.3.2. Usklajenost z Operativnim programom okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007-2013
 32 
4.3.3. Usklajenost z Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 
2007 – 2012 ................................................................................................................................................ 33 
4.3.4. Skladnost investicije s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije (SPRS) ....................................... 34 
4.3.5. Usklajenost s Programom razvoja podeželja RS za obdobje 2007 - 2013....................................... 35 
4.3.6. Usklajenost s Programom čezmejnega sodelovanja Slovenija – Italija 2007-2013 ......................... 35 
4.3.7. Regionalni razvojni plan Južne Primorske 2007–2013 ................................................................... 36 

5. ANALIZA TRŽNIH  MOŽNOSTI ................................................................................................................. 37 
6. TEHNIČNO-TEHNOLOŠKI DEL ................................................................................................................. 38 

6.1. Osnovni elementi investicije ................................................................................................ 38 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  3 

6.2. Neinvesticijske vsebine ........................................................................................................ 39 
7. ANALIZA ZAPOSLENIH ............................................................................................................................ 40 

7.1. Opis novih neposrednih delovnih mest ............................................................................... 40 
7.2. Opis novih posrednih delovnih mest................................................................................... 40 

8. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOČIH CENAH ........................................................ 41 
8.1. Vrsta investicije .................................................................................................................... 41 
8.2. Ocena investicijskih stroškov ............................................................................................... 41 
8.3. Ocena investicijskih stroškov v neto in bruto cenah ter struktura vlaganj ............................ 41 

8.3.1. Upravičeni in preostali stroški ....................................................................................................... 45 
9. ANALIZA LOKACIJE ................................................................................................................................... 46 

9.1. Makro lokacija ..................................................................................................................... 46 
8.3.2. Makrolokacija ............................................................................................................................... 46 
8.3.3. Mikrolokacija ................................................................................................................................ 46 

10. ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE TER OCENA STROŠKOV ZA ODPRAVO NEGATIVNIH VPLIVOV NA 
OKOLJE ............................................................................................................................................................... 48 

10.1. Varstvo okolja ...................................................................................................................... 48 
8.3.4. Vpliv investicije na okolje v času izvajanja del .............................................................................. 48 
8.3.5. Vpliv investicije na okolje v ekonomski dobi ................................................................................. 49 

10.2. Ukrepi za ublažitev negativnih vplivov .................................................................................. 50 
8.3.6. Ukrepi predvideni za zmanjšanje emisij v zrak .............................................................................. 50 
8.3.7. Ukrepi predvideni za zmanjšanje emisij v tla in vode .................................................................... 50 
8.3.8. Ukrepi predvideni za zagotavljanje zaščite ljudi in živali ................................................................ 50 
8.3.9. Ukrepi predvideni za zmanjšanje hrupa ........................................................................................ 50 
8.3.10. Ukrepi predvideni za ustrezno ravnanje z odpadki .................................................................... 50 

11. ČASOVNI NAČRT IZVEDBE INVESTICIJE Z ORGANIZACIJO VODENJA PROJEKTA IN IZDELANO 
ANALIZO IZVEDLJIVOSTI ................................................................................................................................... 53 

11.1. Časovni načrt izvedbe investicije .......................................................................................... 53 
11.2. Organizacija vodenja projekta .............................................................................................. 54 
11.3. Analiza izvedljivosti nameravane investicije ......................................................................... 54 

11.3.1. Uvodno pojasnilo .......................................................................................................................... 54 
11.3.2. Podatki o investitorju in organizacijske rešitve vodenja projekta ................................................... 55 
11.3.3. Načini in postopki izbora izvajalcev investicije ter dobaviteljev blaga in storitev ........................... 55 
11.3.4. Časovni načrt aktivnosti investicije ................................................................................................ 55 
11.3.5. Seznam  investicijske, projektne, tehnične in druge dokumentacije investicije .............................. 56 
11.3.6. Seznam še potrebne dokumentacije ......................................................................................... 56 
11.3.7. Prevzem, zagon in upravljanje objekta investicije .......................................................................... 56 
11.3.8. Spremljanje uresničevanja zastavljenih ciljev ................................................................................ 56 

12. NAČRT FINANCIRANJA V TEKOČIH CENAH PO DINAMIKI IN VIRIH FINANCIRANJA............................ 58 
12.1. Dinamika financiranja v tekočih cenah ................................................................................. 58 
12.2. Predvideni viri financiranja in drugi viri ................................................................................ 61 

13. PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROŠKOV .................................................................................................. 63 
13.1. Stroški obratovanja investicije .............................................................................................. 63 

13.1.1. Amortizacija .................................................................................................................................. 63 
13.1.2. Tekoči in investicijski stroški vzdrževanja ...................................................................................... 63 

13.2. Prihodki obratovanja investicije ............................................................................................ 65 
14. VREDNOTENJE DRUGIH STROŠKOV IN KORISTI TER PRESOJA UPRAVIČENOSTI V EKONOMSKI DOBI 
Z IZDELAVO FINANČNE IN EKONOMSKE OCENE........................................................................................... 66 

14.1. Finančna analiza .................................................................................................................. 66 
14.1.1. Relativna NSV (RNSVf)................................................................................................................. 66 
14.1.2. Doba povračila vloženih sredstev ............................................................................................. 66 
14.1.3. Denarni tok investicije .................................................................................................................. 69 

14.2. Finančna vrzel (določitev zneska nepovratnih sredstev EU) ................................................ 70 
14.3. Ekonomska analiza .............................................................................................................. 70 

14.3.1. Davčni popravki ............................................................................................................................. 71 
14.3.2. Popravki zaradi eksternalij ........................................................................................................ 71 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  4 

14.3.3. Pretvorba tržnih cen v obračunske cene .................................................................................... 73 
14.3.4. Ekonomski tok investicije .......................................................................................................... 74 
14.3.5. Ekonomska neto sedanja vrednost in interna stopnja donosnosti ............................................ 74 
14.3.6. Ekonomska relativna NSV (RNSVe) .......................................................................................... 74 
14.3.7. Doba povračila vloženih sredstev .............................................................................................. 74 

14.4. Predstavitev učinkov, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem .................................................. 77 
15. ANALIZA TVEGANJ IN ANALIZA OBČUTLJIVOSTI .................................................................................... 78 

15.1. Opis faktorjev tveganj ........................................................................................................... 78 
15.1.1. Tveganje razvoja ............................................................................................................................ 78 
15.1.2. Tveganja v času izgradnje .............................................................................................................. 78 
15.1.3. Tveganja v času obratovanja ..........................................................................................................79 

15.2. Točkovanje in rangiranje ......................................................................................................79 
15.3. Analiza občutljivosti ............................................................................................................ 80 

15.3.1. Vpliv na finančne kazalnike........................................................................................................... 80 
15.3.2. Vpliv na ekonomske kazalnike ...................................................................................................... 80 

16. PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV.............................................................................................. 81 
17. PRILOGE ..................................................................................................................................................... 83 
 
 
  



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  5 

KAZALO TABEL:  
Tabela 1: Glavne spremembe med novelacijo IP in DIIP/IP .................................................................................. 11 
Tabela 2: Primerjava med varianto "brez" in varianto "z" investicijo .................................................................... 17 
Tabela 3: Ocena vseh investicijskih stroškov po tekočih in stalnih cenah ............................................................. 22 
Tabela 4: Vrednosti in delež financiranja po posameznih virih (v tekočih cenah z DDV)...................................... 23 
Tabela 5: Finančni izkazi investicije ...................................................................................................................... 23 
Tabela 6: Ekonomski izkazi investicije ..................................................................................................................24 
Tabela 7: Osnovni podatki o regiji ........................................................................................................................ 28 
Tabela 8: Osnovni podatki o Mestni občini Koper ................................................................................................ 28 
Tabela 9: Dolžine cest državnega cestnega omrežja v upravljanju DRSC po kategorijah ..................................... 29 
Tabela 10: Rekapitulacija vlaganj po stalnih cenah, v EUR ....................................................................................42 
Tabela 11: Rekapitulacija vlaganj po tekočih cenah, v EUR .................................................................................... 43 
Tabela 12: Ocena vseh investicijskih stroškov po tekočih in stalnih cenah .......................................................... 44 
Tabela 13: Ocena investicijskih stroškov (ločeno na upravičene in ostale stroške) po tekočih cenah, v EUR ........ 45 
Tabela 14: Časovni načrt izvedbe investicije ......................................................................................................... 53 
Tabela 15: Dinamika investicijskih vlaganj po stalnih cenah (v EUR) .................................................................... 59 
Tabela 16: Dinamika investicijskih vlaganj po tekočih cenah (v EUR) .................................................................. 60 
Tabela 17: Vrednosti in delež financiranja po posameznih virih (v tekočih cenah z DDV) .................................... 61 
Tabela 18: Dinamika plačil investicijskih vlaganj - stalne cene 12/13 .................................................................... 62 
Tabela 19: Stroški tekočega vzdrževanja cestnega odseka, po letih, v EUR .......................................................... 64 
Tabela 20: Stroški naložbe v ekonomski dobi, v EUR ........................................................................................... 65 
Tabela 21: Finančni tok, stalne cene (v EUR) ........................................................................................................67 
Tabela 22: Diskontirani finančni tok, stalne cene (v EUR) ................................................................................... 68 
Tabela 23: Likvidnostni tok investicije (stalne cene, v EUR) ................................................................................. 69 
Tabela 24: Prikaz diskontiranih in nediskontiranih vrednosti .............................................................................. 70 
Tabela 25: Prikaz upravičenosti investicije ........................................................................................................... 70 
Tabela 26: Multiplikatorski učinek (v EUR) ........................................................................................................... 72 
Tabela 27: Koristi iz naslova manjših stroškov vzdrževanja .................................................................................. 73 
Tabela 28: Ekonomski tok, v EUR ......................................................................................................................... 75 
Tabela 29: Diskontirani ekonomski tok, v EUR .....................................................................................................76 
Tabela 30: Izračun stopnje tveganja .....................................................................................................................79 
 
KAZALO SLIK: 
Slika 1: Organigram občinske uprave Mestne občine Koper .................................................................................. 8 
Slika 2: Organizacijska shema izvedbe investicije................................................................................................. 21 
Slika 3: Makrolokacija investicije ......................................................................................................................... 46 
Slika 4: Slemenska cesta ...................................................................................................................................... 47 
 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  6 

1. UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN 
IZDELOVALCEV INVESTICIJSKEGA PROGRAMA, NAMENA IN 
CILJEV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA TER POVZETEK 
DOKUMENTA IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA   

1.1. Uvodno pojasnilo 

Predmet pričujočega dokumenta je novelacija Investicijskega programa za investicijo »Rekonstrukcija 
Slemenske ceste v Hrvatinih (LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920« v sklopu projekta 
TRADOMO. Novelacija Investicijskega programa se izdeluje zaradi vključitve 2. etape v sklopu 
investicijskega dela projekta, saj so ob izvedbi 1. etape na projektu ostala sredstva (pridobljene 
ponudbe za izvedbena dela so nižje od prvotne ocenjene vrednosti). Mestna občina Koper se je, kot 
vodilni partner na projektu TRADOMO, odločila za izvedbo štirikrakega krožišča na pododseku od km 
2,720 do km 2,920 (2. etapa), ki ga bo delno financirala tudi iz lastnih sredstev. S to dodatno 
investicijo bo projekt dobil dodatno vrednost, saj bo to krožišče direktna navezava na odsek, ki ga 
izvajajo italijanski projektni partnerji. 
 
V okviru projekta TRADOMO so tako predvidene naslednje aktivnosti: 

  investicija v rekonstrukcijo Slemenske ceste na pododseku od km 1,760 do km 2,720 (LC 
177012), t.j. od Božičev do Hrvatinov (odsek se zaključi pred štirikrakim križiščem z lokalno 
cesto LC 177040 (Hrvatinska cesta) ter javno potjo JP (cesta za Cerej)) - 1. ETAPA; 

  investicija v rekonstrukcijo Slemenske ceste na podpodseku od km 2,720 do km 2,920 na 
območju štirikrakega križišča, kjer se bo izvedlo štirikrako krožno križišče (Krožišče Cerej) ter 
rekonstrukcija ceste do zaključka za pokopališčem - 2. ETAPA; 

  neinvesticijskih vsebin Mestne občine Koper v sklopu projekta TRADOMO, ki je sofinanciran s 
strani Programa čezmejnega sodelovanja Slovenija - Italija 2007-2013. 

 
Investicijski del projekta se bo izvedel v dveh etapah. Prva etapa je v zaključni fazi in se izvaja na 
Slemenski cesti na pododseku od km 1,760 do km 2,720. S pričujočo novelacijo Investicijskega 
programa želimo izvesti drugo etapo na pododseku od km 2,720 do km 2,920, kjer se bo izvedla 
rekonstrukcija štirikrakega križišča v štirikrako krožišče (Krožišča Cerej) ter rekonstrukcija ceste do 
pokopališča (cca. 200 m). 
 
Osnovni cilj investicije je investiranje v rekonstrukcijo občinskih cestnih površin, ki ne ustrezajo 
prometnim potrebam, so neurejene in nevarne za udeležence v prometu, ter izvedba neinvesticijskih 
»mehkih« vsebin, predvidenih v okviru projekta TRADOMO pod vodstvom Mestne občine Koper kot 
vodilnega partnerja. Na obravnavanem pododseku Slemenske ceste je vozišče ceste poškodovano, 
obrabljeno in spolzko, z vidnimi poškodbami zaradi neutrjenih bankin ter dotrajanosti voziščne 
konstrukcije. Širina vozišča je od 4,5 do 5,5 m ter ne zadošča za normalno odvijanje dvosmernega 
prometa. Vzdolž ceste ni urejenih površin za pešce in kolesarje. Poleg tega je neurejeno tudi 
odvodnjavanje vozišča. Splošno stanje lokalne ceste na obravnavanem odseku je takšno, da je 
temeljita rekonstrukcija nujna in upravičena. Skozi investicijo in ostale neinvesticijske aktivnosti v 
okviru projekta TRADOMO želi Mestna občina Koper prispevati k povečanju privlačnosti in 
konkurenčnosti funkcionalno čezmejnega območja, ki je bilo do nedavnega razdvojeno z državno 
mejo. 
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Z izvedbo rekonstrukcije obravnavanega občinskega cestnega odseka bo:  
  povečana prometna varnost udeležencev v prometu, 
  povečana pretočnost ceste, 
  izboljšala se bo povezava z mejnim prehodom,  
  znižali se bodo stroški vzdrževanja,  
  povečala se bo kakovost življenja stanovalcev ob cestah,  
  povečale se bodo možnosti za razvoj turizma in gospodarstva,  
  povečala se bo povezanost podeželja z mestom in  
  izboljšala se bo tudi povezava s sosednjimi regijami in državami.  

 
Zmanjšanje negativnih posledic sedanjega stanja, izboljšanje povezav s sosednjo državo in s 
sosednjimi regijami in povečanje možnosti za razvoj krajev, ki so povezani z obravnavanimi cestami, 
povečuje nujnost in upravičenost investicije. 
 
Novelacija Investicijskega programa je izdelana v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in 
obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list št. 60/2006, 54/2010), ki 
določa metodološke osnove za pripravo investicijskih dokumentov, vrste in vsebino teh dokumentov. 
 
DIIP  za pričujoči projekt je bil izdelan v maju 2011 in IP v decembru 2012, oba dokumenta pa je 
izdelalo podjetje MK projekt, d.o.o., Rogaška cesta 25, 3240 Šmarje pri Jelšah. 
 

1.2. Predstavitev investitorja 

Mestna občina Koper je ena izmed enajstih občin z mestnim statusom in je po površini 7. največja 
občina v Sloveniji (311 km2). Mestna občina Koper je bila v sedanji institucionalni in teritorialni sestavi 
uveljavljena 4.10.1994. V tem času so ji bile priključene tri krajevne skupnosti, ki so prej spadale od 
občino Sežana (Podgorje, Rakitovec, Zazid).  
 
Mestna občina Koper se s svojim funkcionalnim in simbolnim središčem Koper igra pomembno vlogo 
v širšem prostoru in se vključuje v širša omrežja, kot so: 

  omrežje naselij slovenskega obalnega območja in južnoprimorske regije, 
  urbani sistem Slovenije, 
  urbano omrežje obmejnega območja Italija - Hrvaške - Slovenije, 
  omrežje severnega Jadrana, 
  druga evropska omrežja. 

 
Občinska uprava Mestne občine Koper v okviru svojih pravic in dolžnosti opravlja upravne, strokovne, 
organizacijske in druge naloge, ki jih v skladu z zakonodajo izvaja za zadovoljevanje potreb svojih 
prebivalcev na področjih, določenih z Odlokom o organizaciji in delovnem področju občinske uprave 
Mestne občine Koper (Ur. l., št. 30/01, 29/03, 39/07). Pri svojem delu je občinska uprava samostojna 
in deluje v okviru Ustave RS, zakonov, statuta Mestne občine Koper, odlokov in drugih veljavnih 
podzakonskih predpisov. 
 
Organizacija občinske uprave je prilagojena poslanstvu in nalogam občinske uprave ter procesom, ki 
zadevajo njene aktivnosti. V luči tega mora organiziranost občinske uprave zagotavljati:  

  zakonito, strokovno, učinkovito, racionalno in pravočasno izvrševanje nalog, ki izhajajo iz 
njenega poslanstva, skozi smotrno organizacijo in vodenje dela v sami upravi;  

  koordinirano izvajanje nalog in učinkovito opravljanje ter realizacijo projektnih nalog;  
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  za doseganje tega je predpogoj učinkovit notranji nadzor nad opravljanjem nalog in 
vrednotenje kvalitete opravljenih nalog ter klima vrednotne ter operativne usmerjenosti 
občinske uprave k uporabnikom njenih storitev; 

  sodelovanje z drugimi ustanovami in institucijami javnega in projektno tudi gospodarskega 
sektorja v prid vsem občanom Mestne občine Koper; 

  pospešuje vzgojno izobraževalno, kulturno, informacijsko, dokumentacijsko, društveno,  
turistično, založniško in drugo dejavnost na svojem območju; 

  pospešuje ohranjanje, oblikovanje in razvijanje kulturne in krajinske identitete Slovenske Istre;  
  določa mrežo osnovnega zdravstvenega varstva v občini;  
  pospešuje razvoj športa in rekreacije. 

 
Občinsko upravo usmerja in nadzira župan, delo občinske uprave pa vodi direktor občinske uprave. 
Njene naloge opravljajo organi občinske uprave. 
 
 

 
 
 

1.3. Predstavitev izdelovalca investicijskega programa 

Podjetje MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o. bogatijo dolgoletne izkušnje na 
področju prijave oz. pridobivanja EU sredstev, koordiniranja in spremljanja odobrenih projektov, v 
okviru različnih evropskih programov ter vrsta pridobljenih in uspešno izvedenih projektov iz obdobja 
pred-pristopne pomoči. Podjetjem in javnim institucijam zagotavlja pomoč pri svetovanju in 
oblikovanju projektnih skupin, oblikovanju primerne organizacijske strukture projektov, iskanju 
ustreznih virov financiranja (predvsem se osredotoča na nepovratna sredstva), ponuja pa tudi 
strokovno in administrativno podporo pri prijavi projektov na javne razpise, spremljanje v fazi vodenja 
projektov in po zaključku, vrednotenja programov in projektov ter na pripravo podpornih dokumentov, 
kot npr. poslovnih načrtov, študij izvedljivosti, investicijskih programov, strategij ipd.  
 
MK projekt d.o.o. sodeluje tako z javnim (občine, ministrstva, vladne agencije, inštituti ter ostali javni 
zavodi) kot z zasebnim (od velikih delniških družb do samostojnih podjetnikov) sektorjem.  

Občinska uprava 
Direktorica občinske uprave 

Urad za finance in računovodstvo Urad za nepremičnine 

Urad za splošne zadeve 

Urad za okolje in prostor Urad za družbene dejavnosti in razvoj 

Urad za gospodarske javne službe in 
promet 

Turistična organizacija Koper 

Občinski inšpektorat Kabinet župana 

Samostojna investicijska služba 

Slika 1: Organigram občinske uprave Mestne občine Koper 
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Poslovni partnerji podjetja segajo v dvanajst držav (Slovenija, Italija, Avstrija, Nemčija, Španija, Izrael, 
Srbija, Makedonija, Hrvaška, Češka, Madžarska in Bolgarija). 
 

1.4. Namen in cilji investicijskega projekta 

Z investicijo se razvojne možnosti za Mestno občino Koper, Krajevno skupnost Hrvatini in okolico 
povečajo. Izboljšana cestna infrastruktura bo omogočila dodaten razvoj turističnih kmetij in razvoj 
Miljskega polotoka kot turistične destinacije, predvsem zaradi lažje dostopnosti tako s strani Italije kot 
primorskih mest. Zaradi izboljšane dostopnosti bo omogočen lažji in hitrejši gospodarski razvoj na 
področju, predvsem razvoj malega podjetništva, ki je danes ključen generator novih delovnih mest v 
gospodarstvu. 
 
Razvojne možnosti se povečujejo tudi na področju kmetijstva, na tem področju so razviti predvsem 
vinogradi in oljčni nasadi. Lažji dostop omogoča kmetom lažjo prodajo svojih izdelkov. Povezava 
kmetijstva in turistične ponudbe zagotavlja dobre razvojne možnosti in sinergijske učinke obema 
panogama. 
 
Posodobljena prometna infrastruktura bo pripomogla k višji kakovost bivanja in dela, k ohranjanju 
poseljenosti in razvoju obravnavanega območja, ki ima velike razvojne možnosti in naravne danosti za 
razvoj kmetijstva, obrti, dopolnilnih dejavnosti in najrazličnejših oblik turizma. Investicija je tako 
upravičena in nujna za uresničitev razvojnih potencialov območja. 
 
Namen investicije 
Namen investicije je izboljšanje cestnih povezav, povezav za pešce in kolesarje, zagotavljanje varne 
poti otrok do šole ter povečanje prometne varnosti na območju občinskih cest v Mestni občini Koper 
na obravnavanem odseku Slemenske ceste (LC 177012, LC 177013, pododsek: km 1,760 - 2,920) - 1. in 
2. etapa. 
 
Neposredni cilj investicije 
Osnovni cilj investicije je investiranje v rekonstrukcijo občinskih cestnih površin, ki ne ustrezajo 
prometnim potrebam, so neurejene in nevarne za udeležence v prometu, ter izvedba neinvesticijskih 
»mehkih« vsebin, predvidenih v okviru projekta TRADOMO pod vodstvom Mestne občine Koper kot 
vodilnega partnerja. Na obravnavanem pododseku Slemenske ceste je vozišče ceste poškodovano, 
obrabljeno in spolzko, z vidnimi poškodbami zaradi neutrjenih bankin ter dotrajanosti voziščne 
konstrukcije. Širina vozišča je od 4,5 do 5,5 m ter ne zadošča za normalno odvijanje dvosmernega 
prometa. Vzdolž ceste ni urejenih površin za pešce in kolesarje. Poleg tega je neurejeno tudi 
odvodnjavanje vozišča. Splošno stanje lokalne ceste na obravnavanem odseku je takšno, da je 
temeljita rekonstrukcija nujna in upravičena. Skozi investicijo in ostale neinvesticijske aktivnosti v 
okviru projekta TRADOMO želi Mestna občina Koper prispevati k povečanju privlačnosti in 
konkurenčnosti funkcionalno čezmejnega območja, ki je bilo do nedavnega razdvojeno z državno 
mejo. 
 
Splošni cilji za načrtovano investicijo so naslednji: 

  izboljšati povezavo z mejnim prehodom;  

  izboljšati navezava na italijansko stran – občino Milje;  

  izboljšati povezavo do sosednjih regij in držav ter povečati mobilnost prebivalstva;  

  povečati prometno varnost na obravnavanem območju;  
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  zvišati kakovost življenja lokalnemu prebivalstvu;  

  pospešiti gospodarski razvoj v občini;  

  ohraniti razvoj kmetijstva na območju (oljčni nasadi in vinogradi);  

  izboljšati dostopnost mest lokalnemu prebivalstvu;  

  povečati pretočnost ceste;  

  znižati stroške investicijskega vzdrževanja odseka;  

  izboljšava dostopa do turističnih kmetij in do turističnih destinacij ter s tem razvoj turistične 
dejavnosti na tem področju.  

 
Operativni cilji v okviru projekta TRADOMO so predvsem: 

  izboljšati dostopnost in trajnostno mobilnost med mesti in podeželjem ter tako okrepiti 
teritorialno kohezijo čezmejnega območja, 

  izboljšati sisteme komuniciranja ter socialno in kulturno sodelovanje z namenom odpraviti 
kulturne razlike in povečati prepoznavnost območja, 

  vzpostaviti osnovne infrastrukturne pogoje in okolju prijazna transportna omrežja za 
nadgradnjo in povezovanje lokalnih infrastruktur na funkcionalno zaokroženem območju. 

 
1.5. Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta 

Dokument identifikacije investicijskega projekta je bil izdelan v maju 2011, izdelalo ga je podjetje MK 
projekt, d.o.o., Rogaška cesta 25, 3240 Šmarje pri Jelšah. Dokument identifikacije investicijskega 
projekta predvideva rekonstrukcijo Slemenske ceste na pododseku od km 1,760 do km 2,720 (LC 
177012, LC 177013), t.j. od Božičev do Hrvatinov (do križišča z lokalno cesto LC 177040 (R2-430 – 
Brageti – Hrvatini)), kjer je predvidena izvedba štirikrakega krožišča ter nadalje do km 2,920, kjer se 
konča z vklopom v obstoječe stanje. 
 
V Dokumentu identifikacije investicijskega projekta sta bili preučeni dve varianti, in sicer: varianta A 
(varianta »z«investicijo) in varianta B (varianta »brez«investicije). Varianta »z« investicijo predvideva 
ureditev vozišča z voznima pasovoma širine 3,0 m z ustreznimi razširitvami v krivinah in ureditvijo 
dvosmerne kolesarske steze ter hodnika za pešce ob levem robu vozišča. Ponekod je hodnik za pešce 
predviden tudi vzdolž desne strani, v km 2,755 je predvidena tudi izvedba krožišča ter ureditev 
avtobusnih postajališč v naselju Božiči. Poleg razširitve vozišča projektna rešitev izboljšuje tehnične 
elemente ceste ter rešuje odvodnjavanje ceste. Varianta »brez« investicije ne predvideva nobenih 
investicijskih vlaganj v cestno infrastrukturo na obravnavanem območju, kar pomeni, da se 
obravnavani odsek ceste ne obnovi oz. ostane nespremenjen. 
 
Z Dokumentom identifikacije investicijskega projekta se v skladu z izbrano varianto »z« investicijo 
ugotavlja, da je investicija nujno potrebna in upravičena. Varianta »brez« investicije je ocenjena kot 
nesprejemljiva, ker z obstoječim stanjem se bo propadanje vozišča stopnjevalo, stroški vzdrževanja pa 
višali. Zaradi neustreznega odvodnjavanja vozišča in manjkajočih površin za kolesarje in pešce je 
promet skozi odsek še naprej oviran in nevaren za vse udeležence v prometu. 
 
Vrednost investicije v Dokumentu identifikacije investicijskega projekta znaša 1.937.087,25 EUR  z 
DDV v stalnih cenah oz. 2.014.688,34 EUR z DDV v tekočih cenah ob upoštevanju napovedi povprečne 
letne inflacije iz Pomladanske napovedi gospodarskih gibanj 2011 (UMAR, 2011), ki za leto 2012 znaša 
3,0 %, za leto 2013 pa 2,4 %. 
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V Dokumentu identifikacije investicijskega projekta je predvideni rok izvedbe investicije od julija 2012 
do maja 2013, predaja objekta v uporabo pa je načrtovana v juliju 2013. 
 

1.6. Spremembe v novelaciji IP glede na DIIP/IP 

Predmet pričujočega dokumenta je novelacija Investicijskega programa za investicijo »Rekonstrukcija 
Slemenske ceste v Hrvatinih (LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920« v sklopu projekta 
TRADOMO. Novelacija Investicijskega programa se izdeluje zaradi vključitve 2. etape v sklopu 
investicijskega dela projekta, saj so ob izvedbi 1. etape na projektu ostala sredstva (pridobljene 
ponudbe za izvedbena dela so nižje od prvotne ocenjene vrednosti). Mestna občina Koper se je, kot 
vodilni partner na projektu TRADOMO, odločila za izvedbo štirikrakega krožišča na pododseku od km 
2,720 do km 2,920 (2. etapa), ki ga bo delno financirala tudi iz lastnih sredstev. S to dodatno 
investicijo bo projekt dobil dodatno vrednost, saj bo to krožišče direktna navezava na odsek, ki ga 
izvajajo italijanski projektni partnerji. 
 
Prva etapa je v zaključni fazi (predvideni termin zaključka je v marcu 2014) in se izvaja na Slemenski 
cesti na pododseku od km 1,760 do km 2,720. Novelacija Investicijskega programa je bila potrebna 
zaradi vključitve druge etape na pododseku od km 2,720 do km 2,920, kjer se bo izvedla rekonstrukcija 
štirikrakega križišča v štirikrako krožišče (Krožišča Cerej) ter rekonstrukcija ceste do pokopališča (cca. 
200 m). Glavne spremembe med novelacijo IP in DIIP/IP so predstavljene v spodnji tabeli. 
 
Tabela 1: Glavne spremembe med novelacijo IP in DIIP/IP 
Postavke, ki se spremenijo DIIP/IP Novelacija IP 
Izvedbene aktivnosti 1. etapa investicijskega dela, 

neinvesticijske vsebine v okviru 
projekta TRADOMO 

1. in 2. etapa investicijskega dela, 
neinvesticijske vsebine v okviru 
projekta TRADOMO 

Invest. vrednost (stalne cene, 
brez DDV) 

1.452.971,55 EUR 1.492.315,52 EUR 

Stopnja DDV 20 % do 30.6.2013 - 20 %, 
od 1.7.2013 - 22 % 

Časovni načrt izvedbenih del marec 2013 - april 2014 1. faza: marec 2013 - marec 2014 
2. faza: februar 2014 - junij 2014 
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2. POVZETEK NOVELACIJE INVESTICIJSKEGA PROGRAMA 

2.1. Cilji in investicijska namera 

Predmet pričujočega dokumenta je novelacija Investicijskega programa za investicijo »Rekonstrukcija 
Slemenske ceste v Hrvatinih (LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920« v sklopu projekta 
TRADOMO. Novelacija Investicijskega programa se izdeluje zaradi vključitve 2. etape v sklopu 
investicijskega dela projekta, saj so ob izvedbi 1. etape na projektu ostala sredstva (pridobljene 
ponudbe za izvedbena dela so nižje od prvotne ocenjene vrednosti). Mestna občina Koper se je, kot 
vodilni partner na projektu TRADOMO, odločila za izvedbo štirikrakega krožišča na pododseku od km 
2,720 do km 2,920 (2. etapa), ki ga bo delno financirala tudi iz lastnih sredstev. S to dodatno 
investicijo bo projekt dobil dodatno vrednost, saj bo to krožišče direktna navezava na odsek, ki ga 
izvajajo italijanski projektni partnerji. 
 
V okviru projekta TRADOMO so tako predvidene naslednje aktivnosti: 

  investicija v rekonstrukcijo Slemenske ceste na pododseku od km 1,760 do km 2,720 (LC 
177012), t.j. od Božičev do Hrvatinov (odsek se zaključi pred štirikrakim križiščem z lokalno 
cesto LC 177040 (Hrvatinska cesta) ter javno potjo JP (cesta za Cerej)) - 1. ETAPA; 

  investicija v rekonstrukcijo Slemenske ceste na podpodseku od km 2,720 do km 2,920 na 
območju štirikrakega križišča, kjer se bo izvedlo štirikrako krožno križišče (Krožišče Cerej) ter 
rekonstrukcija ceste do zaključka za pokopališčem - 2. ETAPA; 

  neinvesticijskih vsebin Mestne občine Koper v sklopu projekta TRADOMO, ki je sofinanciran s 
strani Programa čezmejnega sodelovanja Slovenija - Italija 2007-2013. 

 
Investicijski del projekta se bo izvedel v dveh etapah. Prva etapa je v zaključni fazi in se izvaja na 
Slemenski cesti na pododseku od km 1,760 do km 2,720. S pričujočo novelacijo Investicijskega 
programa želimo izvesti drugo etapo na pododseku od km 2,720 do km 2,920, kjer se bo izvedla 
rekonstrukcija štirikrakega križišča v štirikrako krožišče (Krožišča Cerej) ter rekonstrukcija ceste do 
pokopališča (cca. 200 m). 
 
Z investicijo se razvojne možnosti za Mestno občino Koper, Krajevno skupnost Hrvatini in okolico 
povečajo. Izboljšana cestna infrastruktura bo omogočila dodaten razvoj turističnih kmetij in razvoj 
Miljskega polotoka kot turistične destinacije, predvsem zaradi lažje dostopnosti tako s strani Italije kot 
primorskih mest.  Zaradi izboljšane dostopnosti bo omogočen lažji in hitrejši gospodarski razvoj na 
področju, predvsem razvoj malega podjetništva, ki je danes ključen generator novih delovnih mest v 
gospodarstvu. 
 
Razvojne možnosti se povečujejo tudi na področju kmetijstva, na tem področju so razviti predvsem 
vinogradi in oljčni nasadi. Lažji dostop omogoča kmetom lažjo prodajo svojih izdelkov. Povezava 
kmetijstva in turistične ponudbe zagotavlja dobre razvojne možnosti in sinergijske učinke obema 
panogama. 
 
Posodobljena prometna infrastruktura bo pripomogla k višji kakovost bivanja in dela, k ohranjanju 
poseljenosti in razvoju obravnavanega območja, ki ima velike razvojne možnosti in naravne danosti za 
razvoj kmetijstva, obrti, dopolnilnih dejavnosti in najrazličnejših oblik turizma. Investicija je tako 
upravičena in nujna za uresničitev razvojnih potencialov območja. 
 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  13 

Namen investicije 
Namen investicije je izboljšanje cestnih povezav, povezav za pešce in kolesarje, zagotavljanje varne 
poti otrok do šole ter povečanje prometne varnosti na območju občinskih cest v Mestni občini Koper 
na obravnavanem odseku Slemenske ceste (LC 177012, LC 177013, pododsek: km 1,760 - 2,920) - 1. in 
2. etapa. 
 
Neposredni cilj investicije 
Osnovni cilj investicije je investiranje v rekonstrukcijo občinskih cestnih površin, ki ne ustrezajo 
prometnim potrebam, so neurejene in nevarne za udeležence v prometu, ter izvedba neinvesticijskih 
»mehkih« vsebin, predvidenih v okviru projekta TRADOMO pod vodstvom Mestne občine Koper kot 
vodilnega partnerja. Na obravnavanem pododseku Slemenske ceste je vozišče ceste poškodovano, 
obrabljeno in spolzko, z vidnimi poškodbami zaradi neutrjenih bankin ter dotrajanosti voziščne 
konstrukcije. Širina vozišča je od 4,5 do 5,5 m ter ne zadošča za normalno odvijanje dvosmernega 
prometa. Vzdolž ceste ni urejenih površin za pešce in kolesarje. Poleg tega je neurejeno tudi 
odvodnjavanje vozišča. Splošno stanje lokalne ceste na obravnavanem odseku je takšno, da je 
temeljita rekonstrukcija nujna in upravičena. Skozi investicijo in ostale neinvesticijske aktivnosti v 
okviru projekta TRADOMO želi Mestna občina Koper prispevati k povečanju privlačnosti in 
konkurenčnosti funkcionalno čezmejnega območja, ki je bilo do nedavnega razdvojeno z državno 
mejo. 
 
Splošni cilji za načrtovano investicijo so naslednji: 

  izboljšati povezavo z mejnim prehodom;  

  izboljšati navezava na italijansko stran – občino Milje;  

  izboljšati povezavo do sosednjih regij in držav ter povečati mobilnost prebivalstva;  

  povečati prometno varnost na obravnavanem območju;  

  zvišati kakovost življenja lokalnemu prebivalstvu;  

  pospešiti gospodarski razvoj v občini;  

  ohraniti razvoj kmetijstva na območju (oljčni nasadi in vinogradi);  

  izboljšati dostopnost mest lokalnemu prebivalstvu;  

  povečati pretočnost ceste;  

  znižati stroške investicijskega vzdrževanja odseka;  

  izboljšava dostopa do turističnih kmetij in do turističnih destinacij ter s tem razvoj turistične 
dejavnosti na tem področju.  

 
Operativni cilji v okviru projekta TRADOMO so predvsem: 

  izboljšati dostopnost in trajnostno mobilnost med mesti in podeželjem ter tako okrepiti 
teritorialno kohezijo čezmejnega območja, 

  izboljšati sisteme komuniciranja ter socialno in kulturno sodelovanje z namenom odpraviti 
kulturne razlike in povečati prepoznavnost območja, 

  vzpostaviti osnovne infrastrukturne pogoje in okolju prijazna transportna omrežja za 
nadgradnjo in povezovanje lokalnih infrastruktur na funkcionalno zaokroženem območju. 

 
Sedanje stanje obravnavanega cestnega odseka je neustrezno, njegova rekonstrukcija pa je nujna in 
upravičena. Glavni razlogi za investicijo v rekonstrukcijo Slemenske ceste (LC 177012, LC 177013, 
pododsek: km 1,760 - 2,920) - 1. in 2. etapa pa so naslednji: 

  na obravnavanem pododseku je vozišče ceste poškodovano, obrabljeno in spolzko, z vidnimi 
poškodbami zaradi neutrjenih bankin ter dotrajanosti voziščne konstrukcije; 
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  širina vozišča je od 4,5 do 5,5 m, zato ne zadošča za normalno odvijanje dvosmernega 
prometa; 

  vzdolž ceste ni urejenih površin za pešce oz. kolesarje; 
  odvodnjavanje vozišča je neurejeno - padavinska voda odvodnjava površinsko preko bankine 

oziroma preko obcestnih jarkov, prepustov je premalo in tudi obcestni jarki niso ustrezni, saj 
so premajhni ter potekajo tik ob vozišču (spodjedanje bankine); 

  obstoječe križišče Cerej v km 2,755 je tehnično neustrezno zaradi kotov križanja (priključevanje 
priključkov z leve in desne strani pod ostrim kotom). 

 
2.2. Spisek strokovnih podlag 

Vsebina novelacije Investicijskega programa je skladna s 6. členom Uredbe o enotni metodologiji za 
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 
60/2006, 54/2010). Strokovne podlage za izdelavo novelacije Investicijskega programa so:  

  Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na 
področju javnih financ, Uradni list RS, št. 60/2006 in 54/2010; 

  Navodila za uporabo metodologije pri izdelavi analize stroškov in koristi: Metodološki delovni 
dokument – delovni dokument 4; za novo programsko obdobje 2007-2013, ki ga je izdala 
Evropska komisija – generalni direktorat za regionalno politiko; 08/2006; 

  Strategija razvoja Slovenije (UMAR, junij 2005); 
  Državni razvojni program 2007-2013 (Vlada RS, marec 2008); 
  Operativni program okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007-2013 (SVLR, 2008); 
  Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013 (SVLR, 

julij 2007); 
  Program čezmejnega sodelovanja Slovenija – Italija 2007-2013 (Evropska komisija, december 

2007); 
  Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Ministrstvo za okolje, prostor in energijo, 2004); 
  Regionalni razvojni program Južne Primorske 2007-2013 (RRA Južna Primorska, julij 2006); 
  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): »Slemenska cesta« (MK projekt, 

d.o.o., maj 2011), 
  Investicijski program (IP): »Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih LC 177012 od km 

1,760 do km 2,720« (MK projekt, d.o.o., december 2012). 
 

2.3. Kratek opis upoštevanih variant ter utemeljitev izbire optimalne variante  

V okviru tega dokumenta smo skladno z zahtevami Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in 
obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/2006 in 
54/2010), upoštevali: 

  varianto »brez« investicije in 
  varianto »z« investicijo. 

 
2.3.1. Varianta »brez« investicije 

Varianta brez investicije pomeni, da Mestna občina Koper ne pristopi k investiciji rekonstrukcije 
Slemenske ceste v Hrvatinih, ki vključuje izvedbena dela tudi za 2. etapo na pododseku km 2,720 do 
km 2,920 (izvedba štirikrakega krožišča in nadalje rekonstrukcija ceste do pokopališča). Ohranjanje 
obstoječega stanja bo povzročilo: 

  visoke stroške vzdrževanja (sanacija poškodb in pogosto utrjevanje cestišča in bankin), 
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  dodatno propadanje vozišča in s tem zmanjševanje prometne varnosti, 

  zmanjšanje prometne varnosti pešcev, predvsem otrok, 

  zmanjšano kakovost in varnost potnikov in stanovalcev, 

  ovire pri gospodarskem in turističnem razvoju krajev, 

  slabo povezavo z mejnim prehodom, 

  neustrezno odvodnjavanje poslabšuje poškodbe na zemljiščih in stavbah ob cesti, 

  oviran dvosmerni promet zaradi ozkega cestišča in 

  neustrezno križanje cest na križišču in s tem poslabšanje varnosti voznikov. 
 
Negativne posledice ohranjanja stanja še dodatno povečujejo nujnost in upravičenost investicije. 
 

2.3.2. Varianta »z« investicijo 

Predmet investicije je rekonstrukcija Slemenske ceste na odseku od km 1,760 do km 2,720 (LC 
177012), t.j. od Božičev do Hrvatinov (do križišča z lokalno cesto LC 177040 (R2-430 – Brageti – 
Hrvatini), kjer je predvidena izvedba štirikrakega krožišča, nadalje do km 2,920, ki se konča pri 
pokopališču z vklopom v obstoječe stanje, ter izvedba neinvesticijskih vsebin v okviru projekta 
TRADOMO, pri katerem je Mestna občina Koper vodilni partner. 
 
Ob izvedbi 1. etape so na projektu TRADOMO ostala sredstva (pridobljene ponudbe za izvedbena dela 
so nižje od prvotne ocenjene vrednosti), zato se je Mestna občina Koper odločila za izvedbo 
štirikrakega krožišča na pododseku od km 2,720 do km 2,920 (2. etapa), ki ga bo delno financirala tudi 
iz lastnih sredstev. Prva etapa je v zaključni fazi (predvideni termin zaključka je v marcu 2014) in se 
izvaja na Slemenski cesti na pododseku od km 1,760 do km 2,720. Druga etapa predvideva dela na 
pododseku od km 2,720 do km 2,920, kjer se bo izvedla rekonstrukcija štirikrakega križišča v štirikrako 
krožišče (Krožišča Cerej) ter rekonstrukcija ceste do pokopališča (cca. 200 m). 
 
Glavna investicijska dela pri rekonstrukciji cestnega odseka v okviru 2. etape bodo:  

  odstranitev obstoječe voziščne konstrukcije ter izvedba izkopov za novo voziščno konstrukcijo, 

  ureditev dvosmerne kolesarske steze in hodnika za pešce ob levem robu vozišča, 

  ureditev hodnika za pešce ob desnem robu vozišča, 

  ureditev avtobusnega postajališča pri pokopališču (v km 2,890 - desno, s postajališčno nišo), 

  ureditev štirikrakega enopasovnega krožišča Cerej, zunanjega premera Dz = 30 m, v km 2,755, 

  ureditev priključkov javnih poti ter uvozov privatnih priključkov, 

  ureditev odvodnjavanja z izvedbo meteorne kanalizacije, 

  izvedba podpornih in opornih AB zidov, 

  ureditev obcestnih brežin, 

  zaščita obstoječih komunalnih vodov (kjer je potrebno), 

  prometna ureditev odseka, 

  izvedba novega fekalnega kanala F15 (med km 2,680 in km 2,920) ter F15-1 (v km 2,920), 

  ureditev javne razsvetljave. 
 
Z izvedbo rekonstrukcije Slemenske ceste v Hrvatinih na obravnavanem odseku se bo predvsem 
povečala varnost udeležencev v prometu, predvsem otrok, ki imajo na tem delu dostop do šole, ter 
sama pretočnost ceste, izboljšala pa bi se tudi povezava z mejnim prehodom. Vzdrževalni stroški se 
bodo znižali, investicija pa bo imela pozitiven vpliv na kakovost življenja stanovalcev ob cesti ter na 
razvoj turizma in gospodarstva na tem območju.  
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Širše gledano ima rekonstrukcija cestne infrastrukture, kanalizacijskega sistema in informatizacija 
avtobusnih postajališč na posameznih čezmejnih linijah ter tudi izvedba ostalih »mehkih« vsebin v 
okviru projekta TRADOMO velik pomen za čezmejno območje med slovenskimi statističnimi regijami 
in italijanskimi pokrajinami, saj bo po končanem projektu omogočena trajnostna mobilnost med 
mesti in podeželjem. Le-ta bo vplivala tako na okrepitev socialnega in kulturnega sodelovanja, kot tudi 
na večji gospodarski razvoj območja. Izgradnja kanalizacijskega sistema  bo dodatno prispevala k 
izboljšanju vpliva na zdravje ljudi. 
 
Z vzpostavitvijo in promocijo javnega transportnega omrežja bo ustvarjen prispevek k večji 
dostopnosti območja, večji uporabi javnega potniškega prometa,  zmanjševanju poškodovanih v 
cestnem prometu ter posledično k zmanjševanju onesnaženosti zraka. Dodatno bodo oblikovani novi 
programi, ki bodo prispevali k povečanju prepoznavnosti območja in njeni konkurenčnosti, kar skupaj 
zaokrožuje trajno kohezijo funkcionalno zaokroženega območja. Vsi pozitivni vplivi investicijskega in 
neinvesticijskega dela povečujejo nujnost in upravičenost investicije. 
 

2.3.3. Izbor variante in obrazložitev razlogov 

Na podlagi zgoraj predstavljenih variant: varianta »brez« ter varianta »z« investicijo je najbolj 
smiselna in edina sprejemljiva varianta »z« investicijo. Varianta »z« investicijo omogoča 
rekonstrukcijo cestnih površin Mestne občine Koper, ki ne ustrezajo prometnim potrebam, so 
neurejene in nevarne za udeležence v prometu. 
 
Investicija pomeni ogromno pridobitev tako za Krajevno skupnost Hrvatini kot za Mestno občino 
Koper in Obalno-kraško regijo, saj bo izboljšana cestna infrastruktura bo omogočila dodaten razvoj 
turističnih kmetij in razvoj Miljskega polotoka kot turistične destinacije, predvsem zaradi lažje 
dostopnosti tako s strani Italije kot primorskih mest.  Zaradi izboljšane dostopnosti bo omogočen lažji 
in hitrejši gospodarski razvoj na področju, predvsem razvoj malega podjetništva, ki je danes ključen 
generator novih delovnih mest v gospodarstvu. 
 
Varianta »brez« investicije je neprimerna in predvideva ohranjanje obstoječega stanja, kar bi za 
Krajevno skupnost Hrvatini in Mestno občino Koper pomenilo nazadovanje v urejenosti cestne 
infrastrukture in drugih prometnih povezav na tem območju, to pa ima velik vpliv tudi na druge 
sektorje, kot sta gospodarstvo in turizem. 
 
Primerjava med obema variantama je predstavljena v spodnji tabeli. 
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Tabela 2: Primerjava med varianto "brez" in varianto "z" investicijo 
Kriteriji Varianta »brez« investicije Varianta »z« investicijo 
Urejena cestna infrastruktura na 

obravnavanem območju 
NE DA 

Vpliv na pretočnost cest in 
varnost udeležencev v prometu 

negativen 

pozitiven (izboljšana pretočnost, 
urejena vozišča in ostala 

infrastruktura za kolesarje in 
pešce) 

Vpliv na povezanost z drugimi 
kraji, mestom Koper, mejnim 

prehodom, Italijo 
negativen 

pozitiven (urejene prometne 
povezave) 

Vpliv na poseljenost in življenski 
standard prebivalcev na 
obravnavanem območju 

nevtralen 

pozitiven (povečano število 
stanovanjskih gradenj ob cestnih 

povezavah, izboljšanje 
življenjskega standarda 

prebivalcev) 

Vpliv na gospodarstvo (turizem, 
gostinstvo, kmetijstvo) 

nevtralen 

pozitiven (neposreden vpliv na 
razvoj turistične destinacije, 

kmetijstva - oljkarstvo, 
vinogradništvo in ostalih 
gospodarskih dejavnosti) 
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2.4. Odgovorne osebe za izvedbo investicije 

2.4.1. Odgovorna oseba za izvedbo investicije 

Podatki o investitorju: 
 
 
 

 
                         MESTNA OBČINA KOPER 

COMUNE CITTÀ  DI CAPODISTRIA       

MESTNA OBČINA KOPER 
COMUNE CITTÀ DI CAPODISTRIA 
VERDIJEVA ULICA 10 
6000 KOPER 
 
Boris Popovič, župan 
 
Telefon: +386 (0)5 664 61 00 
Telefaks: +386 (0)5 627 16 02 
E-pošta: obcina@koper.si 
Spletna stran: www.koper.si 
Matična številka: 5874424000 
Identifikacija številka za DDV: SI40016803 
Šifra dejavnosti: 84.110 Splošna dejavnost javne 
uprave 
Transakcijski računi: 01250-0100005794,  Banka 
Slovenije 
 
 

 
Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

 
Boris Popovič, župan 
+386 (0)5 664 61 00 
+386 (0)5 627 16 02 
obcina@koper.si 
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2.4.2. Odgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije 

Podatki o izdelovalcu investicijske 
dokumentacije: 
 
 
 

 

MK PROJEKT, d.o.o. 
ROGAŠKA CESTA 25 
3240 ŠMARJE PRI JELŠAH 
 
mag. Karin Žvokelj Jazbinšek, direktorica 
 
Telefon: +386 (0) 1 430 56 72 
Telefaks: +386 (0) 1 430 56 73 
E-pošta: info@mk-projekt.si 
Spletna stran: www.mk-projekt.si 
Matična številka: 2117851000 
Identifikacija številka za DDV: SI87278855 
Šifra dejavnosti: 70.220 Drugo podjetniško in 
poslovno svetovanje 
Transakcijski računi: 02010-0255111324 NLB d.d.  
 
 

 
Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

 
Miha Jazbinšek, prokurist 
+386 (0) 1 430 56 72 
+386 (0) 1 430 56 73 
miha.jazbinsek@mk-projekt.si 
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2.4.3. Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije 

Podatki o izdelovalcu projektne dokumentacije: 
 
 
 

 

PS PROSTOR, D.O.O. KOPER  
PRISTANIŠKA ULICA 12  
6000 KOPER - CAPODISTRIA  
 
Gorazd Kobal, direktor 
 
Telefon: +386 (0) 5 6621 280  
Telefaks: +386 (0) 5 6621 293  
E-pošta: info@ps-prostor.si  
Spletna stran: www.ps-prostor.si  
Matična številka: 1617117  
Identifikacija številka za DDV: SI77200721  
Šifra dejavnosti: 71.112 Krajinsko arhitekturno, 
urbanistično in drugo projektiranje 
Transakcijski računi: SI56 1010 0003 5837 809 
BANKA KOPER d.d. 
 
 

 
Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

 
Arno Rupnik, univ.dipl.inž.grad. 
+386 (0) 5 6621 280  
+386 (0) 5 6621 293  
arno@ps-prostor.si  
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2.5. Organizacija izvedbe investicije 

 
 
Za potrebe investicije je oblikovana projektna skupina pod okriljem župana Mestne občine Koper. 
Znotraj projektne skupine deluje vodja projekta, skrbnik projekta ter oseba zadolžena za strokovni 
nadzor investicije. Kot zunanje izvajalce v okviru investicije, katere ravno tako vključujemo v 
organizacijsko shemo izvedbe investicije štejemo izvajalce del, projektov in nadzora. 
 
Podrobnejša predstavitev organizacije izvedbe investicije in odgovornih oseb v okviru projektne 
skupine je predstavljena v poglavju Organizacija izvedbe investicije. 
 

Župan MOK 

Projektna skupina 

Izvajalci del, projektov 
in nadzora 

Vodja projektov 

Strokovni nadzor 

Skrbnik projekta 

Slika 2: Organizacijska shema izvedbe investicije 
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2.6. Ocenjena vrednost investicije 

Na osnovi časovnega načrta izvedbe projekta je oblikovana dinamika investicijskih vlaganj po stalnih 
in tekočih cenah. Višina potrebnih vlaganj v investicijo po stalnih cenah znaša 1.815.442,57 EUR z DDV. 
 
Vlaganja po tekočih cenah, izračunana glede na dinamiko vlaganj po stalnih cenah, ob upoštevanju 
navedenih stopenj podražitev, so ocenjena v višini 1.823.310,96 EUR z DDV. 
 
Tabela 3: Ocena vseh investicijskih stroškov po tekočih in stalnih cenah 

    stalne  tekoče 

    cene cene 

A. SLEMENSKA CESTA 1.356.862,04 1.361.756,25 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 861.123,75 862.553,13 

  preddela 39.989,57 40.040,34 

  zemeljska dela 174.654,52 174.847,00 

  voziščne konstrukcije 263.524,49 264.204,78 

  odvodnjavanje 158.378,58 158.539,85 

  oprema cest 18.991,93 19.061,62 

  GOI dela 137.674,59 137.863,27 

  javna razsvetljava 67.910,07 67.996,27 

II. nepredvidena dela - 10% 86.153,60 86.559,95 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.350,82 8.376,06 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  955.628,17 957.489,14 

        

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 360.432,87 363.157,67 

  preddela 13.606,50 13.709,36 

  zemeljska dela 65.300,20 65.793,86 

  voziščne konstrukcije 121.066,30 121.981,54 

  odvodnjavanje 36.399,20 36.674,37 

  oprema cest 9.585,31 9.657,77 

  GOI dela 50.907,89 51.292,74 

  javna razsvetljava 23.178,57 23.353,80 

  fekalna kanalizacija 40.388,90 40.694,23 

V. nepredvidena dela - 10% 36.043,29 36.315,77 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.757,71 4.793,68 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 401.233,87 404.267,11 

  
 

    

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.356.862,04 1.361.756,25 

        

C. OSTALA VLAGANJA 135.453,48 137.008,77 

  zunanje storitve 113.329,51 114.678,46 

  investicijska dokumentacija 6.120,00 6.127,64 

  informiranje in obveščanje 6.120,74 6.204,94 

  administrativni izdatki 9.883,23 9.997,72 

        

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.492.315,52 1.498.765,02 

D. DDV 323.127,05 324.545,94 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.815.442,57 1.823.310,96 

 
Potrebna vlaganja v investicijo po tekočih cenah smo izračunali ob upoštevanju sledečih planskih 
letnih stopenj podražitev (UMAR, Jesenska napoved gospodarskih gibanj 2013):  

  povprečna letna inflacija za leto 2013: 2,0 %; 
  povprečna letna inflacija za leto 2014: 1,9 %. 
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2.7. Predvidena finančna konstrukcija oz. viri financiranja investicije 

Tabela 4: Vrednosti in delež financiranja po posameznih virih (v tekočih cenah z DDV) 

 
pred 2013 2013 2014 2015 skupaj 

INVESTICIJSKA VLAGANJA z DDV 
     tekoče cene 219,30 770.701,08 1.052.390,58 0,00 1.823.310,96 

            

SKUPAJ PLAN FINANČNIH VIROV  10,97 38.560,20 1.098.135,72 686.604,06 1.823.310,96 

Lokalno financiranje (MOK proračun) 10,97 38.560,20 365.283,51 0,00 403.854,68 

Cilj 3 (EU sredstva) 0,00 0,00 655.709,87 614.329,95 1.270.039,83 

Nacionalno financiranje (SI sredstva) 0,00 0,00 77.142,34 72.274,11 149.416,45 

 
Občina bo za izvedbo celotnega projekta iz proračuna namenila 403.854,68 EUR sredstev. Sredstva v 
višini 1.270.039,83 EUR se zagotavljajo v okviru EU, preostanek sredstev v višini 149.416,45 EUR pa se 
zagotovi iz državnega proračuna.  
 

2.8. Zbirni prikaz rezultatov izračunov ter utemeljitev upravičenosti investicijskega 
projekta 

Finančna neto sedanja vrednost je pri 7% diskontni stopnji negativna in znaša -1.743.287,79 EUR, 
finančna interna stopnja donosnosti je negativna.  
 
Finančna relativna neto sedanja vrednost je razmerje med finančno neto sedanjo vrednostjo projekta 
in diskontiranimi investicijskimi stroški, izračunana v višini -0,9978. Dobo povračila vloženih sredstev 
lahko enačimo z ekonomsko dobo, kar pomeni, da se sredstva v investicijo ne povrnejo v ekonomski 
dobi projekta. 
 
Na podlagi navedenega vidimo, da investicija finančno ni upravičena, posledično jo upravičujemo na 
podlagi širših ekonomsko-družbenih koristi. 
 
Tabela 5: Finančni izkazi investicije  

POSTAVKA VREDNOST ENOTA 

FINANČNA INTERNA STOPNJA DONOSA NA INVESTICIJO (FIRR) /* % 
FINANČNA NETO SEDANJA VREDNOST NA INVESTICIJO (FNPV) -1.743.287,79 EUR 
FINANČNA DOBA POVRAČILA INVESTICIJSKIH SREDSTEV 25 LET 
FINANČNA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST INVESTICIJE -0,9978   

*vrednost interne stopnje donosa je tako nizka, da se je ne da izračunati. 

 
Ekonomska neto sedanja vrednost je pri 7% diskontni stopnji pozitivna in znaša 445.142,54 EUR, 
ekonomska interna stopnja donosnosti (ISDe) znaša 10,26 %.  
 
Ekonomska relativna neto sedanja vrednost je razmerje med ekonomsko neto sedanjo vrednostjo 
projekta in diskontiranimi investicijskimi stroški, izračunana v višini 0,3225. 
 
Vložena sredstva se bodo v obravnavano investicijo ob upoštevanju javnih koristi povrnila v 15-ih letih. 
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Tabela 6: Ekonomski izkazi investicije  
POSTAVKA VREDNOST ENOTA 

EKONOMSKA INTERNA STOPNJA DONOSA NA INVESTICIJO (EIRR) 10,26 % 
EKONOMSKA NETO SEDANJA VREDNOST NA INVESTICIJO (ENPV) 445.142,54 EUR 
EKONOMSKA DOBA POVRAČILA INVESTICIJSKIH SREDSTEV 15,00 LET 
EKONOMSKA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST INVESTICIJE 0,3225   

 
Predmetno investicijo tako upravičujemo na podlagi ekonomskih kazalnikov, ki so predstavljeni zgoraj 
ter na podlagi širših družbeno-ekonomskih koristi, ki jih prinaša izvedba investicije in so predstavljene 
v nadaljevanju dokumenta.  
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3. OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCIH 
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM 
UPRAVLJAVCU 

3.1. Investitor 

Podatki o investitorju: 
 
 
 

 
                          MESTNA OBČINA KOPER 

COMUNE CITTÀ  DI CAPODISTRIA       

MESTNA OBČINA KOPER 
COMUNE CITTÀ DI CAPODISTRIA  
VERDIJEVA 10 
6000 KOPER 
 
Boris Popovič, župan  
 
Telefon: +386 (0)5 664 61 00 
Telefaks: +386 (0)5 627 16 02 
E-pošta: obcina@koper.si 
Spletna stran: www.koper.si 
Matična številka: 5874424000 
Identifikacija številka za DDV: SI40016803 
Šifra dejavnosti: 84.110 Splošna dejavnost javne 
uprave 
Transakcijski računi: 01250-0100005794  Banka 
Slovenije 
 
 

Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

Boris Popovič, župan 
+386 (0)5 664 61 00 
+386 (0)5 627 16 02 
obcina@koper.si 
 
 
 
 
Podpis odgovorne osebe:                        Žig:  
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3.2. Izdelovalec investicijske dokumentacije 

Podatki o izdelovalcu investicijske 
dokumentacije: 
 
 
 

 

MK PROJEKT, d.o.o. 
ROGAŠKA CESTA 25 
3240 ŠMARJE PRI JELŠAH 
 
mag. Karin Žvokelj Jazbinšek, direktorica 
 
Telefon: +386 (0) 1 430 56 72 
Telefaks: +386 (0) 1 430 56 73 
E-pošta: info@mk-projekt.si 
Spletna stran: www.mk-projekt.si 
Matična številka: 2117851000 
Identifikacija številka za DDV: SI87278855 
Šifra dejavnosti: 70.220 Drugo podjetniško in 
poslovno svetovanje 
Transakcijski računi: 02010-0255111324 NLB d.d.  
 

 
Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

 
Miha Jazbinšek, prokurist 
+386 (0) 1 430 56 72 
+386 (0) 1 430 56 73 
miha.jazbinsek@mk-projekt.si 
 
 
 
 
Podpis odgovorne osebe:                        Žig:  
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3.3. Upravljavec investicije 

 
Podatki o upravljavcu investicije: 
 
 
 

 
                          MESTNA OBČINA KOPER 

COMUNE CITTÀ  DI CAPODISTRIA       

MESTNA OBČINA KOPER 
COMUNE CITTÀ DI CAPODISTRIA  
VERDIJEVA 10 
6000 KOPER 
 
Boris Popovič, župan  
 
Telefon: +386 (0)5 664 61 00 
Telefaks: +386 (0)5 627 16 02 
E-pošta: obcina@koper.si 
Spletna stran: www.koper.si 
Matična številka: 5874424000 
Identifikacija številka za DDV: SI40016803 
Šifra dejavnosti: 84.110 Splošna dejavnost javne 
uprave 
Transakcijski računi: 01250-0100005794  Banka 
Slovenije 
 
 

Odgovorna oseba: 
Telefon: 
Faks: 
E-pošta: 
 

Boris Popovič, župan 
+386 (0)5 664 61 00 
+386 (0)5 627 16 02 
obcina@koper.si 
 
 
 
 
Podpis odgovorne osebe:                        Žig:  
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4. ANALIZA STANJA S PRIKAZOM POTREB TER USKLAJENOST 
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA S STRATEŠKIMI DOKUMENTI 

4.1. Analiza obstoječega stanja 

Obalno-kraška statistična regija je edina regija v Sloveniji, ki ima izhod na morje in predstavlja za 
celotno Slovenijo svojevrstno 'okno' v svet. Za regijo je značilno submediteransko podnebje.  
 
Tabela 7: Osnovni podatki o regiji 
Površina (v km2) 1.524 

Število občin 8 

Število prebivalcev 119.475 

Gostota prebivalstva na km2 78 

Stopnja rasti prebivalstva (1991-2005) (%) 6,4 

Stopnja registrirane brezposelnosti (%) 7,7 

Število delovnih mest 46.875 

Izvozna usmerjenost (%) 29,9 

 
Mestna občina Koper 
 

Mestna občina Koper je središče Obalno kraške statistične regije. Mestna občina je ena 
izmed enajstih slovenskih mestnih občin. Mestna občina Koper z mestom Koper kot 
svojim funkcionalnim in simbolnim središčem igra pomembno vlogo v širšem prostoru. 
Zaradi izhoda na morje predstavlja eno najpomembnejših tovornih in prometnih vozlišč 

ter severno jadranskih pristanišč v državi. V občini živi večinsko slovensko in manjšinsko italijansko 
prebivalstvo, ki ob dvojezičnosti enakovredno ohranja tako jezik kot vse druge kulturne vrednote 
italijanske skupnosti. Mestna občina je močno povezana s Hrvaško in Italijo, tako na kulturnem kot 
gospodarskem področju.  
  
Tabela 8: Osnovni podatki o Mestni občini Koper 
Površina (v km2) 311,2 

Nadmorska višina od 0 do 1028 m 

Dolžina vseh meja (v km) 124,027 

Dolžina obale (v km) 17,6 

Infrastruktura 

Železnice (v km) 48,3 

Glavne državne ceste (v km) 33,6 

Regionalne državne ceste (v km) 81,45 

Lokalne ceste (v km) 173,67 

Javne poti – kategorizirane(v km) 287,24 

Javne poti – nekategorizirane (v km) 300 
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Primarno vodovodno omrežje (v km) 168 

Sekundarno vodovodno omrežje (v km) 339 

Prebivalstvo 

Število naselij 105 

Število krajevnih skupnosti 23 

Število prebivalcev v občini 51.915 

Gostota prebivalstva na km2 166,82 

Podnebje 

Podnebje Submediteransko 

Povprečna letna temperatura 23,1 °C  

Povprečna zimska temperatura 2,3 °C 

 
4.1.1. Cestna infrastruktura v Sloveniji 

Leta 2011 je bilo v Sloveniji 39.044 kilometrov javnih cest, od tega je bila dolžina državnih cest 6.730 
kilometrov, dolžina občinskih cest pa 32.314 kilometrov. 
 
Konec leta 2011 je bilo v Sloveniji skupaj 39.044 kilometrov javnih cest, od tega je bila dolžina 
mednarodnih E-cest 728 kilometrov. To so državne ceste, ki so v skladu z Evropskim sporazumom o 
glavnih mednarodnih prometnih žilah uvrščene v omrežje evropskih cest. Dolžina državnih cest je 
znašala 6.730 kilometrov, dolžina občinskih cest pa 32.314 kilometrov. Med državnimi cestami se je 
povečala samo dolžina regionalnih cest, in sicer za 11 kilometrov. Dolžine drugih kategoriziranih 
državnih cest se niso spremenile. Med občinskimi cestami se je zmanjšala dolžina lokalnih cest (za 58 
kilometrov), povečala pa dolžina javnih poti (za 30 kilometrov). 
 
Državno cestno omrežje, ki ga upravlja Direkcija RS za ceste, obsega 5.884 km cest, katerih struktura 
je prikazana v spodnji tabeli. 
 
Tabela 9: Dolžine cest državnega cestnega omrežja v upravljanju DRSC po kategorijah 

Kategorija ceste Dolžina v km 
Avtoceste (DARS) 746 
Hitre ceste - dvopasovne 16 
Glavne ceste 819 
Regionalne ceste 5.117 
Lokalne ceste 13.598 
Javne poti 18.626 

Vir: Direkcija RS za ceste, 2012 
 
Kot to opredeljuje OP ROPI, je za varno in nemoteno odvijanje prometa ter izboljšanje stanja vozišč 
na omrežju državnih, glavnih in regionalnih cest bilo treba ustrezne ukrepe izvesti na skoraj 70 % 
dolžine omrežja, to je okoli 4.000 kilometrov cest. Preplastitve so potrebne na 1.500 kilometrih cest, 
modernizirati bi bilo treba skoraj 400 kilometrov makadamskih vozišč, na 1.300 kilometrih so 
potrebne rekonstrukcije. Poleg tega bi bilo za povečanje propustnosti treba zgraditi 92 kilometrov 
obvoznih cest mimo urbanih središč in zgraditi 140 kilometrov novih cest. 
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4.1.2. Cestna infrastruktura v Mestni občini Koper 

Vse državne ceste v Mestni občini Koper vzdržuje CPK, d. d., pri čemer mestne ceste in ulice vzdržuje 
Komunala Koper. Vzdrževanje (zimska služba, čiščenje, košnja trave itd.) državnih cest zagotavlja 
državni proračun, občinskih pa proračun Mestne občine Koper. Občinski proračun mora zagotoviti 
sredstva za kolesarske steze in pešpoti (pločnike) tudi na državnih cestah, zato se vzdrževanje teh 
navadno izvaja sočasno s cestnim vzdrževanjem. 
 
Številne državne in občinske ceste na podeželju kažejo klavrno stanje in nizko prometno varnost. 
Nezadostno je odvodnjavanje padavinske vode, košnja trave, pranje prometnih znakov in odsevnikov, 
s čimer se poveča preglednost. Potrebne so sanacije z namenom  preprečitve prodiranja vode na 
vozišče, kjer bi pozimi lahko zmrznila, premalo je novih odsevnikov in odbojnih ograj; sprotnega 
krpanja lukenj in drugih poškodb skorajda ni ali se opravlja z veliko zamudo. Popravilo bankin in 
odbojnih ograj je zanemarjeno. Javne razsvetljave je premalo. 
 
Zato je nujno urediti odkupe zemljišč ob cestah, ki bodo omogočili širitev cest, postavitev kolesarskih 
poti in pločnikov, postavitev novih prometnih znakov in tabel, ki bodo povečali pretočnost in varnost 
prometa. Z ureditvijo odvodnjavanja bi se bistveno podaljšala življenjska doba ceste in hkrati 
izboljšala prometna varnost. 
 

4.1.3. Slemenska cesta 

Slemenska cesta poteka od mejnega prehoda Kaštelir po slemenu Miljskega hriba skozi naselja Fajti, 
Božiči, Hrvatini, Kolomban, Lovran do mejnega prehoda Čampore. Sestavljajo jo tri lokalne ceste in 
sicer LC 177050 (Križišče za Jelarje – mejni prehod Kaštelir), LC 177012 (Križišče Jelarji – Fajti – Božiči 
– križišče Hrvatini) ter LC 177013 (Križišče Hrvatini – Kolomban – Lovran – Mejni prehod Čampore).  
 
Iz Hrvatinov se lahko odpeljemo v štiri različne smeri: Po cesti do Božičev, Fajtov in naprej proti 
drugemu večjemu podeželskemu središču - Škofijam. Na drugo stran se spustimo navzdol proti 
Kopru, do nižje ležečih Norbedov. Severna pot nas vodi v Cerej in naprej v Trst, zahodna pa po 
grebenu v Kolomban in na sam konec Miljskega polotoka - Debeli Rtič. 
 
Slemenska cesta (LC 177012, LC 177013, pododsek: km 1,760 - 2,920) 
 
Mestna občina Koper želi izvesti investicijo v Slemensko cesto, predvsem v naselju Hrvatini. Hrvatini 
so umeščeni prav na vrh Miljskega polotoka. Nekoč manjša vasica je do danes prerasla v veliko 
razpotegnjeno naselje. Meje med zaselki v okolici Hrvatinov so sčasoma postale nejasne, ponekod so 
že popolnoma zabrisane. Dober 'višinski' zrak, lep razgled in občutek podeželskega življenja bosta 
tudi v prihodnje privlačna za graditev novih domov.  
 
Obravnavani odsek ceste poteka skozi naselji Božiči in Hrvatini. Meja med naseljema je v km 2,110. 
Ker cesta poteka po robu obeh naselij, je pozidava pretežno s stanovanjskimi objekti večidel le ob levi 
strani ceste. Ob desni strani se nahajajo stanovanjski objekti le na začetku in koncu obravnavanega 
odseka ter med km 2,170 in km 2,450. 
 
Pod cesto in ob cesti potekajo kanalizacija, vodovod ter električna in telefonska napeljava. 
Elektroenergetsko omrežje vzdolž obravnavanega odseka je večinoma urejeno prostozračno z 
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betonskimi drogovi. Na betonskih drogovih vzdolž desnega roba ceste poteka NN kabel od km 2,345 
do konca odseka.  
 
Daljnovod prečka cesto še v km 2,200, kjer je prečkanje izvedeno zelo poševno glede na os ceste. 
Javna razsvetljave vzdolž odseka praktično ni. Nekaj svetilk je nameščenih na NN betonskih drogovih 
le na začetku odseka na območju priključka pri kulturnem domu v Božičih ter na koncu odseka v 
območju križišča v Hrvatinih.  
 
Večinoma je teren vzdolž trase na levi strani višji od nivelete ceste, na desni strani pa nižji od nivelete 
ceste. Vzdolž levega robu ceste so pogosti zloženi kamniti zidovi, ki so izvedeni kot oporni zidovi 
oziroma mejni (parapetni) zidovi. Vzdolž desne strani ceste se nahajajo nasipne brežine ter podporni 
zidovi. Nekaj je tudi kamnitih ali s kamnom obloženih mejnih (parapetnih) zidov. Na nekaj mestih 
prečka traso ceste obstoječ vodovod. 
 

4.2. Prikaz potreb, ki jih bo zadovoljevala investicija 

Investicija v rekonstrukcijo obravnavanega cestnega odseka zadovoljuje več potreb, med katerimi so 
najpomembnejše sledeče: 

  potreba po izboljšanju povezav z mejnim prehodom, kar bo omogočilo boljšo navezavo na 
italijansko stran - občino Milje; 

  potreba po večji povezanosti z drugimi naselji, mestom Koper, sosednjimi regijami in 
državami; 

  potreba po povečani mobilnosti in kakovosti življenja prebivalstva na tem območju; 
  potreba po povečani prometni varnosti na obravnavanem območju; 
  potreba po večji pretočnosti obravnavane ceste; 
  potreba po znižanju stroškov investicijskega vzdrževanja cestnega odseka; 
  potreba po razvoju kmetijstva na obravnavanem območju (oljkarstvo, vinogradništvo); 
  potreba po pospešenem gospodarskem razvoju v Mestni občini Koper in Krajevni skupnosti 

Hrvatini; 
  potreba po razvoju turističnih kmetij in Miljskega polotoka kot turistične destinacije. 
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4.3. Usklajenost investicije z razvojnimi strategijami in politikami 

Investicija je usklajena tako z evropskimi kot državnimi in regionalnimi strategijami in politikami. 
 
Investicija je skladna s strateško kohezijsko politiko 2007–2013, in sicer »Spremenimo Evropo in njene 
regije v privlačnejši kraj za naložbe in dele: Razširitev prometne infrastrukture«. Ustrezna prometna 
infrastruktura je pogoj za gospodarski razvoj, povečanje novih delovnih mest, povečanje 
produktivnosti in pospeševanja pretoka ljudi in blaga. 
 

4.3.1. Usklajenost s Strategijo razvoja Slovenije (SRS)  

Ključne razvojne prioritete Strategije razvoja Slovenije so sledeče: 
  Konkurenčno gospodarstvo in hitrejša gospodarska rast; 
  učinkovito ustvarjanje, dvosmerni pretok in uporaba znanja za gospodarski razvoj in 

kakovostna delovna mesta; 
  učinkovita in cenejša država; 
  moderna socialna država in večja zaposlenost; 
  povezovanje ukrepov za doseganje trajnostnega razvoja. 

 
Projekt je skladen s peto razvojno prioriteto »Povezovanje ukrepov za doseganje trajnostnega 
razvoja«. Namen pete prioritete je spodbujanje skladnega regionalnega razvoja obeh kohezijskih regij, 
izboljšanju kakovosti življenja v urbanih in podeželskih območjih in spodbujanju diverzifikacije na 
podeželju. Prav tako pa je projekt skladen s podprioriteto »Skladnejši regionalni razvoj«, ki v eni od 
svojih točk navaja zagotavljanje prometne povezanosti odmaknjenih, robnih območij z glavnimi 
prometnimi osmi ter s tretjim temeljnim ciljem SRS: »Medgeneracijski in sonaravni razvojni cilj«, ki 
vključuje koncept trajnostnega razvoja, v smislu celovitega obravnavanja vseh vidikov razvoja na 
določenem območju, policentričen razvoj omrežja mest in drugih naselij. 
 
Cilji pete razvojno-investicijske prioritete je zagotoviti visoko kakovost življenja, ki temelji na razvoju 
kulture in nacionalne identitete, skladnejšem razvoju regij, varnosti, gospodarjenju s prostorom in 
trajnostni mobilnosti ter izboljšani kakovosti okolja in ustrezni komunalni infrastrukturi.  
 
Izvedba investicije pomeni zagotavljanje enega izmed osnovnih infrastrukturnih pogojev za 
izkoriščanje potencialov in zagotavljanja razvoja območja ter skladnejšega razvoja regij. Investicija bo 
prispevala k povečanju gospodarske razvitosti območja in s tem regije, k izboljšanju kakovosti življenja 
in blaginje prebivalstva.  

 
4.3.2. Usklajenost z Operativnim programom okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 

2007-2013  

Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture (OP ROPI) vsebuje ključne usmeritve, 
razvojne prioritete oziroma cilje razvoja okoljske in prometne infrastrukture, kot izhajajo iz nacionalnih 
in evropskih razvojnih dokumentov.  
 
Razvojne prioritete OP ROPI 2007-2013 so: 

      železniška infrastruktura; 
      cestna in pomorska infrastruktura – KS; 
      prometna infrastruktura; 
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      ravnanje s komunalnimi odpadki; 
      varstvo okolja – področje vode; 
      trajnostna raba energije; 
      tehnična pomoč. 

  
Investicija je usklajena z razvojno prioriteto »Prometna infrastruktura«, saj bo poleg izboljšanja 
pogojev za delo in življenje povzročila tudi ustrezno prometno infrastrukturo povezave z obrobno 
regijo. Investicija pa je prav tako skladna z razvojno prioriteto »Varstvo okolja – področje voda«, 
natančneje s prvo prednostno usmeritvijo odvajanje in čiščenje komunalnih odpadnih voda, saj je 
predvidena nova meteorna kanalizacija in po potrebi tudi zaščita vodovoda in fekalne kanalizacije. 
Projekt bo tako skozi nekatere investicijske aktivnosti prispeval tudi k varovanju okolja, predvsem na 
področju varstva voda, saj skozi investicijo ureja ureditev ustrezne infrastrukture za odvajanje in 
čiščenje komunalnih odpadnih voda, ki so v državnem programu opredeljena kot območja, ki morajo 
biti opremljena s kanalizacijo skladno s predpristopno pogodbo in z evropskimi direktivami na 
področju odvajanja in čiščenja odpadnih voda. Skozi komunalno ureditev se bo prispevalo k 
izboljšanju stanja površinskih in podzemnih voda in zmanjšanju negativnih vplivov na okolje (voda, 
tla).   
 
Cilji prometnega dela OP ROPI temeljijo na strateških usmeritvah na področju prometa in prometne 
infrastrukture, ki so opredeljene s Prometno politiko RS. Izpostavljamo nekaj ciljev: 

  Doseganje družbenega optimuma v delu, ki se nanaša na prometni sektor; 
  Povečanje prometne varnosti in varovanja; 
  Povečanje obsega in kakovosti javnega potniškega cestnega in železniškega prometa; 
  Usklajeno delovanje celotnega transportnega sistema; 
  Zagotovitev potrebne prometne infrastrukture za kopenski ter tudi pomorski in zračni 

transport, ki bo sledil načelom trajnostnega in skladnega regionalnega razvoja; 
  Zagotovitev zanesljivega, varnega, cenovno konkurenčnega in do okolju prijaznega prevoza v 

tovornem in potniškem prometu. 
 

Izvedba investicije je skladna s ciljem »Povečanje prometne varnosti in varovanja«, saj je vozišče na 
tem delu ceste iztrošeno in spolzko, z vidnimi poškodbami zaradi neutrjenih bankin, dotrajanosti 
voziščne konstrukcije ter neustreznega odvodnjavanja. Predvidena je tudi ureditev kolesarske steze ter 
hodnika za pešce, s čimer bomo povečali tudi njihovo varnost.  Investicija je prav tako skladna s ciljem 
»Povečanje obsega in kakovosti javnega potniškega cestnega in železniškega prometa«, saj gre za 
obnovo ceste, ki je ključnega pomena za lokalni in mednarodni promet. 
 

4.3.3. Usklajenost z Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za 
obdobje 2007 – 2012 

Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013 (OP RR 2007-
2013) predstavlja skupni programski dokument Slovenije in Evropske Unije, ki je sprejet na predlog 
države članice, po uskladitvi z Evropsko komisijo, ko slednja sprejme odločitev o potrditvi ter ga obe 
partnerici tudi skupaj izvajata in financirata. Operativni program krepitve regionalnih razvojnih 
potencialov za obdobje 2007-2013 temelji na Strategiji razvoja Slovenije in je v skladu z Državnim 
razvojnim programom 2007-2013. Vsi ti dokumenti so osnova za izvajanje kohezijske politike EU v 
Sloveniji. Hkrati je dokument OP RRP 2007-2013 skladen s cilji Strategije prostorskega razvoja 
Slovenije. 
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Razvojne prioritete ter izpeljani cilji OP RR 2007-2013 so: 
  konkurenčnost podjetij in raziskovalna odličnost s ciljem zagotavljanje razvojno-tehnoloških 

spodbud za razmah podjetništva in inovativnosti; 
  gospodarsko-razvojna infrastruktura s ciljem koncentracija znanja in razvojne infrastrukture za 

dvig konkurenčnosti gospodarstva; 
  povezovanje naravnih in kulturnih potencialov s ciljem ohranjanje in povezava naravnih in 

kulturnih potencialov; 
  razvoj regij s ciljem skladen razvoj regij; 
  tehnična pomoč s cilji nemotene in dobre izvedbe, prepoznavnosti ter spremljanja programa. 

 
Naš projekt je skladen z razvojno prioriteto OP RR »Razvoj regij«, katere cilj je skladen regionalni 
razvoj. Investicija predvsem zmanjšuje regionalne razlike prebivalstva v Primorski regiji, spodbuja 
trajnostni razvoj ter zmanjšuje razlike v kakovosti življenja tako celotne regije kot krajevne skupnosti 
Hrvatini. Mestna Občina Koper se zavzema za enake možnosti prebivalstva med posameznimi 
območji v državi ter za zmanjševanje razlik v kakovosti življenja ter ekonomski in socialni blaginji ob 
upoštevanju varstva okolja. Naša investicija bo zagotavljala večjo mobilnost ljudi, saj je Hrvatinska 
cesta ključnega pomena tako za lokalni, kot za mednarodni promet.  
 

4.3.4. Skladnost investicije s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije (SPRS) 

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (SPRS) podaja okvir za prostorski razvoj na ozemlju države in 
postavlja usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Prostorska strategija je temeljni strateški 
prostorski akt in celovit prostorski dokument, ki udejanja koncept vzdržnega prostorskega razvoja. 
Skupaj s Strategijo gospodarskega razvoja Slovenije predstavlja krovni dokument za usmerjanje 
prostorskega razvoja v državi in je osnova za usklajevanje sektorskih politik. 

 
SPRS z namenom razreševanja obstoječih in pričakovanih prostorskih problemov zasleduje naslednje 
cilje:  

 racionalen in učinkovit prostorski razvoj; 
 razvoj policentričnega omrežja mest in drugih naselij; 
 večja konkurenčnost slovenskih mest v evropskem prostoru; 
 kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter drugih naselij; 
 skladen razvoj območij s skupnimi prostorsko razvojnimi značilnostmi; 
 medsebojno dopolnjevanje funkcij podeželskih in urbanih območij; 
 povezanost infrastrukturnih omrežij z evropskimi infrastrukturnimi sistemi; 
 preudarna raba naravnih virov; 
 prostorski razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami; 
 kulturna raznolikost kot temelj nacionalne in prostorske prepoznavnosti; 
 ohranjanje narave; 
 varstvo okolja. 

 
Investicija Mestne Občine Koper je usklajena z naslednjimi cilji: racionalen in učinkovit prostorski 
razvoj, razvoj policentričnega omrežja mest in drugih naselij, kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter 
drugih naselij, skladen razvoj območij s skupnimi prostorsko razvojnimi značilnostmi ter varstvo 
okolja.  
 
Investicija je skladna tudi s prioriteto »Povezan in usklajen razvoj prometnega in poselitvenega 
omrežja ter Izgradnja gospodarske javne infrastrukture« in podprioriteti »Razvoj gospodarske javne 
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infrastrukture«, v okviru katere je predviden razvoj prometne infrastrukture, ki bo prinesla korist in 
nove možnosti za prostorski razvoj Slovenije.  
 

Z izvedbo investicije se bo prispevalo k usmerjanju dejavnosti v prostoru na način, da ustvarjajo 
najbolj pozitivne učinke za prostorsko uravnotežen in gospodarsko učinkovit razvoj, k spodbujanju 
regionalnih območij, k varnemu, kakovostnemu in privlačnemu bivalnemu okolju, k skladnemu 
razvoju regionalnih območij in k razvoju in ohranjanju poselitve v naseljih. Celotna investicija prispeva 
tudi k urejanju naselja na bolj celovit način, s čimer se povečuje njegovo lokacijsko privlačnost, pa tudi 
kvaliteta bivalnega in delovnega okolja. 
 

4.3.5. Usklajenost s Programom razvoja podeželja RS za obdobje 2007 - 2013 

Razvoj podeželja v RS je usmerjen v izboljšanje vseh treh komponent podeželja in sicer: ekonomske, 
socialne in okoljske, obenem pa prispeva tudi k zmanjšanju regionalnih razlik med urbanimi središči 
in podeželskimi okolji. Podprt je s Programom razvoja podeželja (Ur.l.RS, št. 94/2007) v RS 2007 – 
2013, kateri vsebuje enega izmed ukrepov 322 Obnova in razvoj vasi. Projekt je skladen s 3. osjo - 
Kakovost življenja na podeželju in diverzifikacija podeželskega gospodarstva, saj izvedba investicije 
pomeni zagotavljanje enega izmed osnovnih infrastrukturnih pogojev za izkoriščanje potencialov in 
zagotavljanja razvoja območja ter skladnejšega razvoja regij. Investicija bo prispevala k povečanju 
gospodarske razvitosti območja in s tem tudi regije, tako v izboljšanju kakovosti življenja kot v blaginji 
prebivalstva. 
 

4.3.6. Usklajenost s Programom čezmejnega sodelovanja Slovenija – Italija 2007-2013  

V sklopu programa čezmejnega sodelovanja OP Slovenija-Italija 2007-2013 je zajeto območje, ki se 

razprostira na 30.740 km2 in ima več kot 5,5 milijonov prebivalcev, vključuje na slovenski strani 

Goriško, Gorenjsko in Obalno-kraško ter na osnovi klavzule fleksibilnosti še Osrednjeslovensko in 

Notranjsko-kraško statistično regijo; na italijanski strani pa pokrajine Videm, Gorica, Trst, Benetke, 

Padova, Rovigo, Ferrara in Ravenna ter na osnovi klavzule fleksibilnosti še pokrajini Pordenone in 

Treviso. 

 
Specifični cilji operativnega programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Italija so: 

 Zagotoviti trajnostno teritorialno integracijo; 
 Povečati konkurenčnost in razvoj na znanju temelječe družbe; 
 Izboljšati sisteme komuniciranja ter socialno in kulturno sodelovanje, tudi z namenom, da bi 

odpravili obstoječe ovire; 
 Izboljšati učinkovitost in uspešnost programa. 

 
Program strmi k specifičnim ciljem, ki so navedeni v prejšnjih odstavkih, prek štirih prednostnih nalog: 

 Okolje, transport in trajnostna teritorialna integracija 
 Konkurenčnost in na znanju temelječa družba 
 Socialna integracija 
 Tehnična podpora 

 
Investicija je skladna s prednostno nalogo Okolje, transport in trajnostna teritorialna integracija.  
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Ključni cilj te prednostne naloge je izboljšati dostopnost in transportne sisteme ter povečati 
integracijo med mesti in podeželjem, h katerem bomo doprinesli z načrtovano investicijo, saj se bo v 
slovensko obalno-kraški statistični regiji povečala integracija z italijanskim pokrajinami, kot so Gorica, 
Trst, Benetke in druge.   
 

4.3.7. Regionalni razvojni plan Južne Primorske 2007–2013  

Regionalni razvojni plan kot dve glavni nalogi opredeli: 
  Znanje in tehnološki razvoj za razvoj gospodarstva 
  Infrastruktura za trajnostni razvoj 

 
Naš projekt je usklajen s prioriteto Infrastruktura za trajnostni razvoj. Tako prioriteta kot naš projekt 
želita zagotoviti trajno mobilnost in izboljšanje prometne infrastrukture. 
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5. ANALIZA TRŽNIH  MOŽNOSTI 

Predmetna investicija ni tržni projekt, prav tako pa ni pričakovati prilivov iz naslova trženja obcestnega 
prostora po izvedbi investicije. 
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6. TEHNIČNO-TEHNOLOŠKI DEL 

6.1. Osnovni elementi investicije 

Viri: 
  PZI - Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih, LC 177050, LC 177012, LC 177013, pododsek: km 1,760 

- km 2,920, Božiči - Hrvatini, maj 2012, PS Prostor d.o.o. Koper, št. NG/071-2008/C, 
  GOI dela - 1. etapa: izvajalčev ponudbeni predračun s popisom del: Rekonstrukcija Slemenske ceste v 

Hrvatinih (1.etapa: km 1,760 - km 2,720), januar 2013, 
  GOI dela - 2. etapa: popisa del s predračunom: Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih (2. etapa: 

km 2,720 - km 2,920), november 2013, PS prostor d.o.o. Koper. 
 

Slemenska cesta - 1. in 2. etapa  
 
Predmet projektne dokumentacije je rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih na pododseku od km 
1,760 do km 2,920, Božiči – Hrvatini. V sklopu ureditve ceste je predvidena rekonstrukcija ceste z 
ureditvijo odvodnjavanja, ureditev dvosmerne kolesarske steze, ureditev hodnikov za pešce ter 
ureditev javne razsvetljave. Za potrebe rekonstrukcije ceste je bil izdelan OPPN za rekonstrukcijo 
slemenske ceste Hrvatini (št. U/065-2005, PS Prostor d.o.o.), ki je bil z odlokom sprejet 23.7.2010 ter 
objavljen v Uradnem listu (Ur.l. RS št 65/2010, dne 09.08.2010). 
 
Slemenska cesta poteka od mejnega prehoda Kaštelir po slemenu Miljskega hriba skozi naselja Fajti, 
Božiči, Hrvatini, Kolomban, Lovran do mejnega prehoda Čampore. Sestavljajo jo tri lokalne ceste in 
sicer LC 177050 (Križišče za Jelarje – mejni prehod Kaštelir), LC 177012 (Križišče Jelarji – Fajti – Božiči 
– križišče Hrvatini) ter LC 177013 (Križišče Hrvatini – Kolomban – Lovran – Mejni prehod Čampore). 
 
Izvedbena dela so razdeljena na dve etapi in sicer: 

 etapa od km 1,760 do km 2,720 (v zaključni fazi, zaključek predviden v marcu 2014), 
 etapa od km 2,720 do km 2,920 (izvedba predvidena od februarja 2014 do junija 2014). 

 
V 1. etapi je predvidena rekonstrukcija ceste na odseku, ki se pričenja za priključkom za Premančan v 
Božičih ter se zaključuje v Hrvatinih pred štirikrakim križiščem z lokalno cesto LC177040 (Hrvatinska 
cesta) ter javno potjo JP 677030 (cesta za Cerej). 
 
V 2. etapi pa je predvidena rekonstrukcija ceste na območju štirikrakega križišča, kjer je predvidena 
izvedba štirikrakega krožnega križišča (Krožišče Cerej) ter rekonstrukcija ceste do zaključka za 
pokopališčem (cca. 200 m). 
 
Glavna investicijska dela pri rekonstrukciji cestnega odseka v okviru 2. etape bodo:  

  odstranitev obstoječe voziščne konstrukcije ter izvedba izkopov za novo voziščno konstrukcijo, 

  ureditev dvosmerne kolesarske steze in hodnika za pešce ob levem robu vozišča, 

  ureditev hodnika za pešce ob desnem robu vozišča, 

  ureditev avtobusnega postajališča pri pokopališču (v km 2,890 - desno, s postajališčno nišo), 

  ureditev štirikrakega enopasovnega krožišča Cerej, zunanjega premera Dz = 30 m, v km 2,755, 

  ureditev priključkov javnih poti ter uvozov privatnih priključkov, 

  ureditev odvodnjavanja z izvedbo meteorne kanalizacije, 

  izvedba podpornih in opornih AB zidov, 

  ureditev obcestnih brežin, 
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  zaščita obstoječih komunalnih vodov (kjer je potrebno), 

  prometna ureditev odseka, 

  izvedba novega fekalnega kanala F15 (med km 2,680 in km 2,920) ter F15-1 (v km 2,920), 

  ureditev javne razsvetljave. 
 

6.2. Neinvesticijske vsebine 

V okviru projekta TRADOMO je Mestna občina Koper kot vodilni partner zadolžena tudi za nekatere 
neinvesticijske »mehke« vsebine. Med »mehkimi« vsebinami je potrebno poudariti pomen pilotne 
vzpostavitve čezmejne proge, ki bo bistveno pripomogla k boljši kvaliteti življenja prebivalcev na 
Miljskem hribu. »Mehke« vsebine so predstavljene v nadaljevanju: 

a) administracija: sem spada upravljanje projekta in vse aktivnosti povezane z nadzorom nad 
izvajanjem projektnih aktivnosti, kar vključuje tudi 6 srečanj na ravni projektnega sveta; 

b) zunanje storitve: vključujejo storitve prevajanja, najem strokovnjaka na področju ureditve 
javnega cestnega transporta, pilotno vzpostavitev čezmejne proge ter finančni in 
administrativni management; 

c) informiranje in obveščanje: sem spada simultano prevajanje in pogostitve na srečanjih 
strokovnjakov na področju gradnje lokalne cestne infrastrukture in na dogodku otvoritve poti, 
organizacija simpozijev za lokalno prebivalstvo, informiranje in obveščanje na spletni strani 
ter izvedba 5 čezmejnih dogodkov za spodbujanje uporabe javnega prevoza ter trajnostnih in 
ekoloških mobilnih tokokrogov. 
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7. ANALIZA ZAPOSLENIH 

7.1. Opis novih neposrednih delovnih mest 

Predmetna investicija ne vpliva na neposredna delovna mesta. 
 

7.2. Opis novih posrednih delovnih mest 

Investicija bo imela vpliv na povečanje posrednih delovnih mest. Rekonstruiran cestni odsek bo vplival 
na razvoj Krajevne skupnosti Hrvatini in bližnjih naselij Mestne občine Koper, razvoj kmetijstva in 
gospodarstva na tem območju ter turistično obiskanost območja. Povečanje posrednih delovnih mest: 

a) gradbeništvo - povečanje posrednih delovnih mest že med samo izvedbo investicije, zaradi 
opravljanja potrebnih del, 

b) turizem - povečanje posrednih delovnih mest v turističnih organizacijah, turističnih kmetijah in 
drugih nastanitvenih ponudnikih, organizatorjih izletov, točkah naravne in kulturne dediščine 
ipd., 

c) gostinstvo - povečanje posrednih delovnih mest pri ponudnikih hrane in pijače zaradi 
povečanja števila turistov in njihove gravitacije k turistični destinaciji. 
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8. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOČIH 
CENAH 

8.1. Vrsta investicije 

Investicija po upravičenem namenu spada med vlaganja v prometno oziroma javno infrastrukturo. 
Njena izvedba pomeni spodbujanje splošnega razvoja Mestne občine Koper in širšega regionalnega 
okolja.   
 

8.2. Ocena investicijskih stroškov 

Osnove za izračun investicijske vrednosti projekta: 
 
Za oceno vrednosti investicije so služili sledeči dokumenti in osnove: 

 Popis del s projektantskim predračunom v okviru predhodno navedene projektne 
dokumentacije in že izstavljenih situacij izvajalca, 

 nepredvidljiva dela so upoštevana v višini 10 % stroška izvedbenih del, 
 strošek projektne in investicijske dokumentacijo je podan s strani investitorja, 
 strošek gradbenega nadzora je ocenjen v višini 1,2 % od ocenjene vrednosti izvedbenih del 

z nepredvidljivimi deli skupaj, 
 DDV je upoštevan v višini 20 % za vse investicijske stroške obračunane do vključno 

30.6.2013, od 1.7.2013 naprej pa je upoštevan DDV v višini 22 %, 
 dinamika vlaganj v investicijo je oblikovana na osnovi časovnega načrta izgradnje, 
 preračun vrednosti investicije iz stalnih cen na tekoče cene je narejen ob upoštevanju 

napovedi povprečne letne inflacije iz Jesenske napovedi gospodarskih gibanj 2013 (UMAR, 
2013), ki znaša za leto 2013 2,0 % in za leto 2014 1,9 %. 

 
8.3. Ocena investicijskih stroškov v neto in bruto cenah ter struktura vlaganj 

Predračunske cene so na ravni december 2013. V spodnjih tabelah so prikazane investicijske vrednosti 
in struktura vlaganj po stalnih in tekočih cenah z in brez upoštevanega davka na dodano vrednost. Pri 
oceni investicijske vrednosti smo upoštevali tudi podatke o preteklih vlaganjih za izvedbo obravnavane 
investicije (že izvedena dela v okviru 1. etape in del neinvesticijskih vsebin). 
 
 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

  Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  42 

Tabela 10: Rekapitulacija vlaganj po stalnih cenah, v EUR 

 
 
 
 

    neto bruto DDV struktura 

    cene cene   vlaganj v % 

A. SLEMENSKA CESTA 1.356.862,04 1.650.341,62 293.479,58 74,90% 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 861.123,75 1.045.540,90 184.417,16 47,43% 

  preddela 39.989,57 48.362,91 8.373,34 2,20% 

  zemeljska dela 174.654,52 211.819,40 37.164,88 9,62% 

  voziščne konstrukcije 263.524,49 321.017,10 57.492,61 14,52% 

  odvodnjavanje 158.378,58 192.010,60 33.632,02 8,72% 

  oprema cest 18.991,93 23.170,16 4.178,22 1,05% 

  GOI dela 137.674,59 166.826,32 29.151,73 7,58% 

  javna razsvetljava 67.910,07 82.334,42 14.424,35 3,74% 

II. nepredvidena dela - 10% 86.153,60 105.107,40 18.953,79 4,74% 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.350,82 10.188,00 1.837,18 0,63% 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  955.628,17 1.160.836,30 205.208,13 52,80% 

            

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 360.432,87 439.728,10 79.295,23 19,85% 

  preddela 13.606,50 16.599,93 2.993,43 0,75% 

  zemeljska dela 65.300,20 79.666,24 14.366,04 3,60% 

  voziščne konstrukcije 121.066,30 147.700,89 26.634,59 6,67% 

  odvodnjavanje 36.399,20 44.407,02 8.007,82 2,00% 

  oprema cest 9.585,31 11.694,08 2.108,77 0,53% 

  GOI dela 50.907,89 62.107,63 11.199,74 2,80% 

  javna razsvetljava 23.178,57 28.277,86 5.099,29 1,28% 

  fekalna kanalizacija 40.388,90 49.274,46 8.885,56 2,22% 

V. nepredvidena dela - 10% 36.043,29 43.972,81 7.929,52 1,99% 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.757,71 5.804,41 1.046,70 0,26% 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 401.233,87 489.505,32 88.271,45 22,10% 

  
 

        

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.356.862,04 1.650.341,62 293.479,58 74,74% 

            

C. OSTALA VLAGANJA 135.453,48 165.100,95 29.647,47 7,46% 

  zunanje storitve 113.329,51 138.262,00 24.932,49 6,24% 

  investicijska dokumentacija 6.120,00 7.376,40 1.256,40 0,34% 

  informiranje in obveščanje 6.120,74 7.453,25 1.332,51 0,34% 

  administrativni izdatki 9.883,23 12.009,30 2.126,07 0,54% 

            

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.492.315,52 1.815.442,57 323.127,05 82,20% 

D. DDV 323.127,05     17,80% 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.815.442,57     100,00% 
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Tabela 11: Rekapitulacija vlaganj po tekočih cenah, v EUR 

    neto bruto DDV struktura 

    cene cene   vlaganj v % 

A. SLEMENSKA CESTA 1.361.756,25 1.656.312,56 294.556,31 75,16% 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 862.553,13 1.047.284,75 184.731,62 47,51% 

  preddela 40.040,34 48.424,85 8.384,51 2,21% 

  zemeljska dela 174.847,00 212.054,23 37.207,23 9,63% 

  voziščne konstrukcije 264.204,78 321.847,06 57.642,28 14,55% 

  odvodnjavanje 158.539,85 192.207,35 33.667,50 8,73% 
  oprema cest 19.061,62 23.255,17 4.193,56 1,05% 

  GOI dela 137.863,27 167.056,51 29.193,24 7,59% 

  javna razsvetljava 67.996,27 82.439,57 14.443,31 3,75% 

II. nepredvidena dela - 10% 86.559,95 105.603,14 19.043,19 4,75% 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.376,06 10.218,79 1.842,73 0,63% 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  957.489,14 1.163.106,68 205.617,54 52,89% 

            

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 363.157,67 443.052,35 79.894,69 20,00% 

  preddela 13.709,36 16.725,42 3.016,06 0,76% 

  zemeljska dela 65.793,86 80.268,50 14.474,65 3,62% 

  voziščne konstrukcije 121.981,54 148.817,47 26.835,94 6,72% 

  odvodnjavanje 36.674,37 44.742,73 8.068,36 2,02% 

  oprema cest 9.657,77 11.782,48 2.124,71 0,53% 

  GOI dela 51.292,74 62.577,15 11.284,40 2,83% 

  javna razsvetljava 23.353,80 28.491,63 5.137,83 1,29% 
  fekalna kanalizacija 40.694,23 49.646,96 8.952,73 2,24% 

V. nepredvidena dela - 10% 36.315,77 44.305,24 7.989,47 2,00% 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.793,68 5.848,29 1.054,61 0,26% 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 404.267,11 493.205,88 88.938,77 22,27% 

  
 

        

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.361.756,25 1.656.312,56 294.556,31 75,01% 

            

C. OSTALA VLAGANJA 137.008,77 166.998,40 29.989,63 7,55% 

  zunanje storitve 114.678,46 139.907,73 25.229,26 6,32% 

  investicijska dokumentacija 6.127,64 7.385,72 1.258,08 0,34% 
  informiranje in obveščanje 6.204,94 7.555,97 1.351,04 0,34% 

  administrativni izdatki 9.997,72 12.148,98 2.151,25 0,55% 

            

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.498.765,02 1.823.310,96 324.545,94 82,56% 

D. DDV 324.545,94     17,88% 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.823.310,96     100,43% 
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Tabela 12: Ocena vseh investicijskih stroškov po tekočih in stalnih cenah 

    stalne  tekoče 

    cene cene 

A. SLEMENSKA CESTA 1.356.862,04 1.361.756,25 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 861.123,75 862.553,13 

  preddela 39.989,57 40.040,34 

  zemeljska dela 174.654,52 174.847,00 

  voziščne konstrukcije 263.524,49 264.204,78 

  odvodnjavanje 158.378,58 158.539,85 

  oprema cest 18.991,93 19.061,62 

  GOI dela 137.674,59 137.863,27 

  javna razsvetljava 67.910,07 67.996,27 

II. nepredvidena dela - 10% 86.153,60 86.559,95 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.350,82 8.376,06 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  955.628,17 957.489,14 

        

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 360.432,87 363.157,67 

  preddela 13.606,50 13.709,36 

  zemeljska dela 65.300,20 65.793,86 

  voziščne konstrukcije 121.066,30 121.981,54 

  odvodnjavanje 36.399,20 36.674,37 

  oprema cest 9.585,31 9.657,77 

  GOI dela 50.907,89 51.292,74 

  javna razsvetljava 23.178,57 23.353,80 

  fekalna kanalizacija 40.388,90 40.694,23 

V. nepredvidena dela - 10% 36.043,29 36.315,77 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.757,71 4.793,68 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 401.233,87 404.267,11 

  
 

    

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.356.862,04 1.361.756,25 

        

C. OSTALA VLAGANJA 135.453,48 137.008,77 

  zunanje storitve 113.329,51 114.678,46 

  investicijska dokumentacija 6.120,00 6.127,64 

  informiranje in obveščanje 6.120,74 6.204,94 

  administrativni izdatki 9.883,23 9.997,72 

        

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.492.315,52 1.498.765,02 

D. DDV 323.127,05 324.545,94 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.815.442,57 1.823.310,96 
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8.3.1. Upravičeni in preostali stroški 

Ker zajema predmet investicijskega programa investicijski in neinvesticijski del v okviru projekta 
TRADOMO, ki je bil odobren v okviru Cilja 3 - Programa čezmejnega sodelovanja Slovenija - Italija 
2007-2013, spada del stroškov med upravičene in del stroškov med ostale stroške. 
 
Upravičeni stroški so vsi stroški investicije, z izjemo fekalne kanalizacije in pripadajočega DDV-ja, ki 
sta predvidena v okviru 2. etape, ter celoten neinvesticijski del oz. »mehke« vsebine v okviru projekta 
TRADOMO. 
 
Tabela 13: Ocena investicijskih stroškov (ločeno na upravičene in ostale stroške) po tekočih cenah, v EUR 

  
pred 2013 2013 2014 skupaj 

  OCENA VIŠINE VLAGANJ         

  GOI dela 0,00 627.727,99 597.982,81 1.225.710,80 

  nepredvidena dela 0,00 0,00 122.875,72 122.875,72 

  nadzor 0,00 3.000,00 10.169,74 13.169,74 

  ostala vlaganja 219,30 5.202,50 131.586,97 137.008,77 

  DDV 0,00 134.770,59 189.775,35 324.545,94 

I.+II. SKUPAJ 219,30 770.701,08 1.052.390,58 1.823.310,96 

  UPRAVIČENI STROŠKI         

  GOI dela 0,00 627.727,99 557.288,58 1.185.016,56 

  nepredvidena dela 0,00 0,00 122.875,72 122.875,72 

  nadzor 0,00 3.000,00 10.169,74 13.169,74 

  ostala vlaganja 219,30 5.202,50 131.586,97 137.008,77 

  DDV 0,00 134.770,59 180.822,62 315.593,21 

I. SKUPAJ 219,30 770.701,08 1.002.743,62 1.773.663,99 

  OSTALI STROŠKI         

  GOI dela 0,00 0,00 40.694,23 40.694,23 

  nepredvidena dela 0,00 0,00 0,00 0,00 

  nadzor 0,00 0,00 0,00 0,00 

  ostala vlaganja 0,00 0,00 0,00 0,00 

  DDV 0,00 0,00 8.952,73 8.952,73 

II. SKUPAJ 0,00 0,00 49.646,96 49.646,96 
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9.  ANALIZA LOKACIJE 

9.1. Makro lokacija 

8.3.2. Makrolokacija 

Regija: Obalno-kraška statistična regija 
Občina: Mestna občina Koper 
 
Obmorska regija s submediteranskim podnebjem je edina regija z izhodom na morje. Naravne 
danosti ji omogočajo razvoj turizma, prometa in gojenje posebnih kultur v kmetijstvu. Obalno-kraška 
statistična regija je ena od 12 regij v Sloveniji in meri 1.044 km2 in ima približno 110.000 prebivalcev. 
Štejemo jo med manjše regije, ki pa je po različnih socio-ekonomskih kazalnikih med najuspešnejšimi 
v Sloveniji.  

 
Po podatkih Statističnega urada RS tri četrtine bruto dodane vrednosti v regiji ustvarijo storitvene 
dejavnosti. Približno petino bruto dodane vrednosti v regiji ustvarijo dejavnosti prometne panoge; 
med temi največ prispeva pristaniška dejavnost in z njo povezane dejavnosti Luke Koper. Tudi delež, 
ki ga k celotni bruto dodani vrednosti v regiji prispevata gostinstvo ter obmorski in zdraviliški turizem, 
je v primerjavi z deležem, ki ga te dejavnosti ustvarijo v drugih regijah, tukaj največji.  
 
Slika 3: Makrolokacija investicije 

 
 
Vir: Wikipedia.si 
 

8.3.3. Mikrolokacija  

Hrvatini so razpotegnjena vas z gručkastimi zaselki na slemenu Ankaranskega polotoka, ob državni 
meji z Italijo. Zaradi nove meje se je leta 1954 večina prvotnih prebivalcev izselila v Italijo. V centru 
naselja se nahaja trgovina, krajevna skupnost, osnovna šola ter gasilski in kulturni dom.  
 
Slemenska cesta poteka od mejnega prehoda Kaštelir po slemenu Miljskega hriba skozi naselja Fajti, 
Božiči, Hrvatini, Kolomban, Lovran do mejnega prehoda Čampore. Sestavljajo jo tri lokalne ceste in 
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sicer LC 177050 (Križišče za Jelarje – mejni prehod Kaštelir), LC 177012 (Križišče Jelarji – Fajti – Božiči 
– križišče Hrvatini) ter LC 177013 (Križišče Hrvatini – Kolomban – Lovran – Mejni prehod Čampore).  
 
Obravnavani odsek ceste poteka skozi naselji Božiči in Hrvatini. Meja med naseljema je v km 2,110. 
Ker cesta poteka po robu obeh naselij, je pozidava pretežno s stanovanjskimi objekti večidel le ob levi 
strani ceste. Ob desni strani se nahajajo stanovanjski objekti le na začetku in koncu obravnavanega 
odseka ter med km 2,170 in km 2,450.  
 
Načrtovana investicija bo potekala na lokalni cesti v Hrvatinih LC 177012, LC 177013, na odseku km 
1,760 – 2,920. 
 
Slika 4: Slemenska cesta 
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10. ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE TER OCENA STROŠKOV ZA 
ODPRAVO NEGATIVNIH VPLIVOV NA OKOLJE 

10.1. Varstvo okolja 

Investicija je usklajena s splošnimi predpisi o varstvu okolja, skladno z določili Zakona o varstvu 
okolja (Ur.l. RS, št. 39/06, 70/08) in podzakonskih aktov. Pri načrtovanju in izvedbi investicije so bila 
in bodo upoštevana vsa predpisana izhodišča za varstvo okolja (okoljska učinkovitost, učinkovitost 
izrabe naravnih virov, trajnostna dostopnost in zmanjševanje vplivov na okolje). 
 
Predmetni poseg ne spada med posege z vplivi na okolje, za katere bi bilo potrebno izdelati študijo ali 
poročilo o vplivih na okolje. Na podlagi vplivnega območja in opisa pričakovanih vplivov na okolje v 
času gradnje in obratovanja lahko zaključimo, da skupni dovoljeni nivo obremenitev okolja ne bo 
prekoračen. Poseg ni v območju, ki je varovano po predpisih o varovanju narave. 
 

8.3.4. Vpliv investicije na okolje v času izvajanja del 

Vpl ivi n a meh an sko odpor n ost  in  st abil nost : 
  minimalna možnost mehanskega vpliva na obstoječo prometno infrastrukturo in obcestne 

objekte pri uporabi gradbenih strojev. 
 
On esn ažen je voda in  t al : 

  minimalna možnost izlitja goriv in maziv iz gradbenih strojev in začasnih skladišč, 
  minimalna možnost izlitja barv, lakov, razredčil, topil in drugih kemikalij iz začasnih 

skladišč ali ob njihovi nepravilni uporabi, 
  minimalna možnost onesnaženja pri izpiranju nepravilno skladiščenih odpadkov, 
  minimalna možnost onesnaženja z asfaltom. 

 
On esn ažen je zr aka: 

  minimalno občasno povečanje emisije prahu in izpušnih plinov v zraku zaradi delovanja 
gradbenih strojev in prevoza gradbenega materiala, 

  minimalno občasno povečanje emisije vonjav zaradi uporabe asfalta, barv, lakov, razredčil, 
topil in drugih kemikalij, 

  minimalno povečanje emisij prahu v času gradbenih del. 
 
Hr up: 

  občasno povečanje hrupa zaradi delovanja gradbenih strojev. 
 
On esn ažen je z odpadki: 

  za nastanek odpadkov zaradi gradbenih del na gradbišču bo poskrbel izvajalec del, 
odpadni material (asfalt, gramoz, odvečna zemlja) pa bo odpeljal na za to namenjene 
deponije. 

 
Požar n a var n ost : 

  minimalna možnost nastanka požara zaradi gradbenih del na gradbišču (požar na 
gradbenih strojih in tovornih vozilih), za požarno varnost na delovišču bo poskrbel 
izvajalec gradbenih del. 
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Rast l in st vo , žival st vo  in  n ar avn e vr edn ot e: 

  minimalni vpliv zaradi gradbenih del (hrup, razlitje maziv, olja in goriv ob neprimernem 
izvajanju del) in še to v najožjem pasu. 

 
Svet l obn o on esn aževan je 

  ni vpliva, dela se bodo izvajala podnevi. 
 
Dr užbeno  okol je: 

  povečano povpraševanje po delovni sili (gradbeništvo), 
  slabše počutje bližnjih stanovalcev zaradi opredeljenih negativnih vplivov v času izvajanja 

gradbenih del. 
 

8.3.5. Vpliv investicije na okolje v ekonomski dobi 

Vpl ivi n a meh an sko odpor n ost  in  st abil nost : 
  tega vpliva sama cesta na okolje nima, imela pa ga bodo posredno težja tovorna vozila. 

 
On esn ažen je voda in  t al : 

  predvidena je izvedba nove meteorne kanalizacije in po potrebi zaščita že obnovljenega 
vodovoda in fekalne kanalizacije, s čimer bodo posledično negativni vplivi v tla in vode 
zmanjšani. 
 

On esn ažen je zr aka: 
  emisije izpušnih plinov in prašnih delcev bodo po investiciji zmanjšane, zaradi bolj 

tekočega prometa in urejenosti cestnih površin. 
 
Hr up: 

  obremenitve s hrupom bodo manjše, zaradi tekočega odvijanja prometa in urejenosti 
cestnih površin. 

 
On esn ažen je z odpadki: 

  ni večjega vpliva. 
 
Požar n a var n ost : 

  tega vpliva sama cesta na okolje nima, imel pa ga bo posredno promet, ki se bo po cesti 
odvijal, in v času vzdrževalnih del (npr. prometne nesreče z vžigom udeleženih vozil). 

 
Rast l in st vo , žival st vo  in  n ar avn e vr edn ot e: 

  izboljšano stanje zaradi zmanjšanja hrupa, obremenitev tal in vod ter zraka. 
 
Svet l obn o on esn aževan je: 

  v primerjavi z obstoječim stanjem, bo svetlobno onesnaževanje manjše, saj se s posegom 
uredi javna razsvetljava, ki zadosti vsem novejšim standardom. 

 
Dr užbeno  okol je: 

  izboljšana kvaliteta bivanja. 
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10.2. Ukrepi za ublažitev negativnih vplivov 

Predvideni so nekateri ukrepi za preprečevanje obremenitev okolja. 

 

8.3.6. Ukrepi predvideni za zmanjšanje emisij v zrak 

Emisije snovi v zrak, ki bodo nastale pri rušenju in gradnji, bodo znižane na najmanjšo možno mero z 
naslednjimi ukrepi: v primeru, da bi v času gradnje nastajale emisije prahu, ki bi segale izven 
gradbišča, mora izvajalec gradbenih del poskrbeti za vlaženje sipkih gradbenih materialov in 
makadamskih manipulativnih poti znotraj gradbišča; gradbena mehanizacija lahko obratuje le toliko 
časa, kot je nujno potrebno in ne sme biti prižgana v t.i. prostem teku. 
 

8.3.7. Ukrepi predvideni za zmanjšanje emisij v tla in vode 

Pri gradbenih delih je potrebno uporabljati le gradbene stroje, ki so redno servisirani in vzdrževani, da 
se prepreči možnost razlitja goriva, olj in maziva, ki jih stroji uporabljajo za svoj pogon. Na gradbišču 
ne smejo biti postavljene postaje za pretakanje in skladiščenje goriva, naprave za separacijo peska ter 
mesta za pranje, vzdrževanje motornih vozil in naprav.  
 

8.3.8. Ukrepi predvideni za zagotavljanje zaščite ljudi in živali 

Možni ukrepi za zaščito ljudi in živali so: 
  dosledno upoštevanje uredb in pravilnikov, ki urejajo varovanje ljudi in živali; 
  proste evakuacijske poti; 
  proste intervencijske poti. 

 
8.3.9. Ukrepi predvideni za zmanjšanje hrupa 

Ukrepi za znižanje hrupa: 
  dela naj potekajo v dnevnem času med 7 in 19 uro, 
  časovna dnevna omejitev dela najglasnejših virov hrupa, 
  v nedeljo dela niso dovoljena, 
  stroji naj bodo novejše izdelave, dobro vzdrževani, 
  kamioni naj bodo izvedbe “L” (manj hrupni). 

 
8.3.10. Ukrepi predvideni za ustrezno ravnanje z odpadki 

Potrebno je zagotoviti, da izvajalci gradbenih del na gradbišču hranijo ali začasno skladiščijo odpadke, 
ki nastajajo pri gradbenih delih, ločeno po vrstah gradbenih odpadkov iz klasifikacijskega seznama 
odpadkov; investitor mora za celotno gradbišče sam zagotoviti ali pooblastiti enega od izvajalcev, da 
za celotno gradbišče zagotovi predelavo ali odstranjevanje gradbenih odpadkov.  
 
Začasno deponiranje odpadkov na gradbišču: začasno se bodo gradbeni odpadki deponirali na 
gradbišču ločeno po vrstah gradbenih odpadkov iz klasifikacijskega seznama odpadkov. Skladiščijo se 
tako, da ne bodo onesnaževali okolja in bo zbiralcu gradbenih odpadkov omogočen dostop za njihov 
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prevzem ali prevozniku gradbenih odpadkov za njihovo odpremo predelovalcu ali odstranjevalcu 
gradbenih odpadkov. 
 
Pri gradnji bodo nastali tudi odpadki, predvsem zemlja in pesek, ki se ju lahko uporabi brez omejitev 
za zasipanje. 
 
Izhodišča za varstvo okolja, ki bodo skozi investicijo upoštevana, so: 
 

A. Učinkovita izraba naravnih virov:  
  Investicija ne bo vplivala na povečano izkoriščanje naravnih virov, prav tako investicija ne 

posega v substanco naravnih virov ter ne ogroža njihove redkosti in njihove regeneracijske 
in reprodukcijske sposobnosti. Investicija ne predvideva intenzivne uporabe naravnih 
virov, kar bi povzročilo bistveno zmanjšanje njihove obnovljivosti.  

  Gre za zmanjševanje porabe vode, zaradi novega vodovodnega omrežja se zmanjšajo 
izgube vode zaradi okvar na cevovodih (sedaj so ocenjene izgube na sistemu do 15%).  

  Zmanjšanje izpustov odpadnih voda v okolje (novo kanalizacijsko omrežje bo nadomestilo 
star, dotrajan, pod-dimenzioniran kanalizacijski sistem).  

 
B. Okoljska učinkovitost: 

  uporaba najboljših razpoložljivih tehnik, uporaba referenčnih dokumentov: pri izvedbi 
investicije se bodo upoštevali akti, ki imajo že vgrajene vse mehanizme in zahteve v zvezi z 
izboljšanjem vpliva na varstvo okolja, med katerimi so tudi:  

  Zakon o varstvu pred požarom (Uradni list RS, št. 71/1993, 87/2001, 110/2002 
105/2006, 3/2007-UPB1, 9/2011, 82/2012). 

  Zakon o urejanju prostora (ZureP-1) (Uradni list RS, št. 110/2002,(8/2003 popr.), 
58/2003-ZZK-1, 33/2007-ZPNačrt, 108/2009-ZGO-1C, 79/2010 Odl.US: U-I-85/09-
8, 80/2010-ZUPUDPP (106/2010 popr.)), 

  Zakon o varstvu okolja (ZVO-1) (Uradni list RS, št. 41/2004, 17/2006, 20/2006, 
28/2006, 39/2006, 49/2006, 66/2006, 112/2006, 33/2007, 57/2008, 70/2008, 
108/2009, 48/2012, 57/2012, 52/2013). 

  Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda iz objektov in 
naprav za pripravo vode (Uradni list RS, št. 28/2000, 41/2004). 

  Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno 
kanalizacijo (Uradni list RS, št. 47/2005, 45/2007, 79/2009, 64/2012). 

  Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, št. 105/2005, 
34/2008, 109/2009, 62/2010). 

  Pravilnik o zasnovi in študiji požarne varnosti (Uradni list RS, št. 12/2013, 39/2013, 
Skl.US: U-I-67/13-7, 49/2013). 

  Uredba o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na 
okolje (Uradni list RS, št. 78/2006, 72/2007, 32/2009, 95/2011, 20/2013, 92/2013). 

  nadzor emisij in tveganj: Investicija ne bo povzročila dodatnih emisij, temveč jih bo 
zmanjšala (manj izpustov CO2 v okolje, manj hrupa, itd..). 

  učinkovitejša raba energije in višja energetska učinkovitost – predvsem zaradi energetsko 
varčnih svetil in možnosti reguliranja svetilnosti v različnih obdobjih. Zmanjšanje 
svetlobne onesnaženosti (vgradile se bodo ustrezne svetilke).  

  zmanjšanje končnih odpadkov in ločeno zbiranje odpadkov: med izvedbo investicije bo 
zagotovljeno ločeno zbiranje odpadkov in njihov odvoz. 
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C. Trajnostna dostopnost:  
Z izvedbo investicije se zagotavlja trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejših načinov 
prevoza – peš, kolesarjenje,…),  

 
D. Zmanjševanje vplivov na okolje:  

Negativni vplivi na okolje se bodo zmanjšali zaradi predhodno omenjenih dejstev.  
 
SKLEPNA OCENA: 
 
Investicija ne bo povzročala nikakršnih dolgotrajnih škodljivih vplivov na okolje, kar pomeni, da ni 
predvidenih nobenih dodatnih stroškov za odpravo negativnih posledic investicije na okolje. Zaradi 
investicije se pričakujejo stroškovni prihranki predvsem na račun zmanjšanja emisij zaradi bolj 
tekočega in varnega prometa. 
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11. ČASOVNI NAČRT IZVEDBE INVESTICIJE Z ORGANIZACIJO VODENJA PROJEKTA IN IZDELANO 
ANALIZO IZVEDLJIVOSTI 

11.1. Časovni načrt izvedbe investicije 

Tabela 14: Časovni načrt izvedbe investicije 
Aktivnosti PRED LETO 2012 LETO 2013 LETO 2014 LETO 2015 

Mesec izvedbe  2012 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
Izdelava 
projektne 
dokumentacije    

                                                                                                

Izdelava 
investicijske 
dokumentacije 
in potrditev   

                                                                                                

Izvedba 
javnega 
naročila za 
izbor izvajalca   

                                                                                                

Izbor izvajalca 
in pogodba o 
izvedbi del   

                                                                                                

Izvedba GOI 
del - I. etapa   

                                                                                                

Izvedba GOI 
del - II. etapa 

 
                                                                    

Izvedba 
nadzora                                                                                                   

Tehnični 
pregled in 
prevzem 
objekta   

                                                                                                

Izvedba 
"mehkih 
vsebin" 
projekta   

                                                                                                

 
Izvajanje del se bo za I. etapo zaključilo v marcu 2014, za II. etapo pa bodo dela potekala od februarja do junija 2014. Tehnični pregled in prevzem I. etape 
investicije bo izveden v marcu 2014, II. etape pa v juniju 2014. Izvedba »mehkih« vsebin projekta se je pričela decembra 2012 in se bo zaključila marca 2015.
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11.2. Organizacija vodenja projekta 

 
 
Za nemoten potek projekta oziroma investicije se bo pred začetkom izvajanja investicije za potrebe 
izvedbe projekta ustanovila projektna skupina. V skupini bo vsak član imel točno določeno nalogo 
za katero bo odgovoren ter bo zanjo tudi strokovno podkovan. Tako bo vsako aktivnost v projektu 
vodil strokovnjak iz točno določenega področja: 

  Odgovorna oseba Mestne občine Koper je župan Boris Popovič; 
  Odgovorna oseba za vodenje projekta je g. Viljan Tončič, vodja Samostojne investicijske 

službe MOK; 
  Za uspešno izvedbo pridobitve morebitnih drugih javnih virov financiranja poskrbi Ivana 

Štrkalj, koordinator projektov; 
  Izvajalce del, projektov in nadzora bo Mestna občina Koper izbrala na podlagi Zakona o 

javnem naročanju (Ur.l. RS, št. 128/2006, 16/08, 34/08, ZJN-2), kar je naloga vodje 
projekta; 

  Z izbranim izvajalcem del za izvedbo celotne investicije naročnik podpiše pogodbo. Dela 
pri izvajanju pogodbe usklajuje odgovorni vodja projekta in sicer g. Viljan Tončič, vodja 
Samostojne investicijske službe MOK; 

  Naročnik med izvajanjem investicije poskrbi za ustrezen strokovni nadzor.  
 
Po opravljenih delih izvajalec s primopredajnim zapisnikom in po veljavnih predpisih preda 
rekonstruiran cestni odsek v upravljanje Mestni občini Koper. 

 
11.3. Analiza izvedljivosti nameravane investicije 

11.3.1. Uvodno pojasnilo  

Analiza izvedljivosti nameravane investicije je popis vseh potrebnih aktivnosti za izvedbo le-te, 
vključno s tistimi za vzpostavitev rekonstruiranega cestnega odseka. V njej so predstavljene 
organizacijske rešitve pri izvedbi, postopek izbora izvajalcev, časovni načrt izvedbe ter seznam 

Župan MOK 

Projektna skupina 

Izvajalci del, projektov 
in nadzora 

Vodja projektov 

Strokovni nadzor 

Skrbnik projekta 
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potrebne dokumentacije in soglasij ter dovoljenj, ki jih mora pridobiti investitor za izvedbo 
investicije. 
 

11.3.2. Podatki o investitorju in organizacijske rešitve vodenja projekta 

Investitor je Mestna občina Koper, s sedežem na Verdijevi 10, 6000 Koper. 
 
Predmetna investicija in neinvesticijske vsebine, opisane v pričujočem dokumentu, izvaja Mestna 
občina Koper v okviru projekta TRADOMO, kateremu so bila odobrena sredstva iz naslova Cilja 3 -   
Program čezmejnega sodelovanja Slovenija - Italija 2007-2013.  
 
Projektna skupina bo sestavljena iz vodje projekta (kot investitorja) s strani Mestne občine Koper 
ter predstavnikov Mestne občine Koper, ki bodo sodelovali pri projektu. Projektna skupina bo 
skrbela za operativno izvedbo investicije in komunicirala tako s podizvajalci, potencialnimi 
investitorji in širšo javnostjo. Koordinirala bo izvedbo investicije, pripravljala periodična poročila o 
napredku in o tem obveščala organ upravljanja in javnost. Projektna skupina se bo predvidoma 
sestajala tekoče na sestankih. Sestanke bo skliceval vodja projekta zaposlen pri investitorju. V 
vmesnem času bo komunikacija potekala po elektronski pošti. 

 
11.3.3. Načini in postopki izbora izvajalcev investicije ter dobaviteljev blaga in storitev 

Naročnik je Mestna občina Koper, Verdijeva ulica 10, 6000 Koper. MOK bo izvajalca za izvedbo del 
pridobil z javnim razpisom. MOK bo objavil ta razpis v svojem imenu. Pravne in strokovne podlage 
za izbiro najugodnejšega izvajalca so: 

  Zakon o javnem naročanju – ZJN-2 (Uradni list RS, št. 128/06, z dopolnitvami), 
  Zakon o reviziji postopkov javnega naročanja - ZRPJN (Uradni list RS, št. 78/99 (90/99 

popr.), z dopolnitvami), 
  Zakon o javnih financah - ZJF (Uradni list RS, št. 79/99, z dopolnitvami), 
  Proračun Mestne občine Koper. 

 
Izbira najugodnejšega izvajalca bo izvedena po odprtem postopku, pri katerem bodo lahko vsi, ki 
bodo imeli interes, predložili ponudbo, pripravljeno skladno z vnaprej določenimi zahtevami 
naročnika iz razpisne dokumentacije. Merila za izbiro v razpisni dokumentaciji bodo opisana in 
ovrednotena.  
 

11.3.4. Časovni načrt aktivnosti investicije 

Podroben časovni načrt je predstavljen v poglavju 11.1. 

 
Izvedba »mehkih« vsebin projekta se je pričela decembra 2012 in se bo zaključila marca 2015. 
Izvajanje del se bo za I. etapo zaključilo v marcu 2014, za II. etapo pa bodo dela potekala od 
februarja do junija 2014. Tehnični pregled in prevzem I. etape investicije bo izveden v marcu 2014, 
II. etape pa v juniju 2014. 
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11.3.5. Seznam  investicijske, projektne, tehnične in druge dokumentacije investicije 

Seznam že pripravljene dokumentacije: 
 

  PZI - Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih, LC 177050, LC 177012, LC 177013, pododsek: 
km 1,760 - km 2,920, Božiči - Hrvatini, maj 2012, PS Prostor d.o.o. Koper, št. NG/071-2008/C. 

  GOI dela - 1. etapa: izvajalčev ponudbeni predračun s popisom del: Rekonstrukcija Slemenske 
ceste v Hrvatinih (1.etapa: km 1,760 - km 2,720), januar 2013. 

  GOI dela - 2. etapa: popisa del s predračunom: Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih (2. 
etapa: km 2,720 - km 2,920), november 2013, PS prostor d.o.o. Koper. 

  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): »Slemenska cesta« (MK 
projekt, d.o.o., maj 2011). 

  Investicijski program (IP): »Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih LC 177012 od 
km 1,760 do km 2,720« (MK projekt, d.o.o., december 2012). 

 
11.3.6. Seznam še potrebne dokumentacije 

Glede na to, da ocenjena vrednost projekta ne presega mejne vrednosti 2,5 mio EUR, skladno s 4. 
členom Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na 
področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06; 54/10) ni potrebno izdelati Predinvesticijske 
zasnove (PIZ). 
 
Ker gre pri predmetni investiciji za vzdrževalna dela, s katerimi ne bomo posegali v samo 
konstrukcijo objekta, v skladu s Zakonom o graditvi objektov ZGO-1 (Uradni list RS, št. 110/02, z 
dopolnitvami) ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja. 

 
11.3.7. Prevzem, zagon in upravljanje objekta investicije 

Naročnik zaprosi za pregled izvedenih del takoj po obvestilu izvajalca, da je s pogodbenimi deli 
končal. Pregled se opravi v navzočnosti nadzornega organa investicije. Izvajalec je dolžan 
dokončanja del vpisati v gradbeni dnevnik in naročnika takoj pozvati na prevzem del.  
 

11.3.8. Spremljanje uresničevanja zastavljenih ciljev 

Za spremljanje uresničevanja zastavljenih ciljev, bo potrebno po izvedbi investicije izdelati poročilo 
za ugotavljanje in vrednotenje dejanskih učinkov investicije v primerjavi z učinki, predvidenimi v 
investicijskem programu.  
 
Poročilo o spremljanju učinkov izvedene investicije bo pripravljeno ob poslovnem poročilu najmanj 
v prvih petih letih po predaji projekta v obratovanje in po koncu garancijske dobe.  
 
Poročilo o spremljanju učinkov naj vsebuje najmanj:  

  opis izhodiščnega stanja oziroma tistih predvidenih rezultatov iz investicijskega programa 
in/ali študije izvedbe, ki je podlaga za primerjavo z dejanskimi rezultati (fizični in finančni 
kazalniki, s katerimi se lahko meri uresničevanje zastavljenih ciljev), z:  

− analizo stroškov in virov financiranja,  

− izračuni upravičenosti investicije (ex-post);  
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  primerjavo rezultatov z izhodiščnim stanjem in analizo odmikov, predvsem z vidika 
izkoriščenosti zmogljivosti, doseženih normativov, prihodkov in stroškov poslovanja ter 
drugih neposrednih in posrednih družbenoekonomskih učinkov. 

 
Doseganje izvedbenih ciljev opredelimo z realizacijo sprejetega proračuna, s fizičnimi učinki in 
rezultati. 
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12. NAČRT FINANCIRANJA V TEKOČIH CENAH PO DINAMIKI IN 
VIRIH FINANCIRANJA 

12.1. Dinamika financiranja v tekočih cenah 

Na osnovi časovnega načrta izvedbe projekta je oblikovana dinamika investicijskih vlaganj po 
stalnih in tekočih cenah. 
 
Višina potrebnih vlaganj v investicijo po stalnih cenah znaša 1.815.442,57 EUR z DDV. 
 
Potrebna vlaganja v investicijo po tekočih cenah smo izračunali ob upoštevanju sledečih planskih 
letnih stopenj podražitev (UMAR, Jesenska napoved gospodarskih gibanj 2012):  

  povprečna letna inflacija za leto 2013: 2,0 %; 
  povprečna letna inflacija za leto 2014: 1,9 %. 

 
Vlaganja po tekočih cenah, izračunana glede na dinamiko vlaganj po stalnih cenah, ob upoštevanju 
navedenih stopenj podražitev, so ocenjena v višini 1.823.310,96 EUR z DDV. 
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Tabela 15: Dinamika investicijskih vlaganj po stalnih cenah (v EUR) 

     cene  vloženo 2012 2012 2013 2013 2014 2014 

    12/13 do 2012 I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj 

A. SLEMENSKA CESTA 1.356.862,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 416.058,50 310.075,56 0,00 0,00 726.134,06 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 861.123,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 188.112,29 188.112,29 627.727,99 164.060,52 69.335,24 0,00 0,00 233.395,76 

  preddela 39.989,57 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21.218,15 5.827,59 5.827,59 32.873,33 3.485,24 3.631,00 0,00 0,00 7.116,24 

  zemeljska dela 174.654,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 62.955,58 43.797,58 43.797,58 150.550,74 7.474,80 16.628,97 0,00 0,00 24.103,77 

  voziščne konstrukcije 263.524,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 24.138,71 55.020,25 55.020,25 134.179,22 114.524,60 14.820,67 0,00 0,00 129.345,27 

  odvodnjavanje 158.378,58 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 60.563,53 39.562,53 39.562,53 139.688,58 3.260,80 15.429,20 0,00 0,00 18.690,00 

  oprema cest 18.991,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2.371,55 2.371,55 4.743,10 13.724,93 523,90 0,00 0,00 14.248,83 

  GOI dela 137.674,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 56.833,95 26.514,05 26.514,05 109.862,05 15.677,81 12.134,73 0,00 0,00 27.812,54 

  javna razsvetljava 67.910,07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 25.793,49 15.018,73 15.018,73 55.830,96 5.912,34 6.166,77 0,00 0,00 12.079,11 

II. nepredvidena dela - 10% 86.153,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 86.153,60 0,00 0,00 0,00 86.153,60 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.350,82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.500,00 1.500,00 3.000,00 5.350,82 0,00 0,00 0,00 5.350,82 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  955.628,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 255.564,95 69.335,24 0,00 0,00 324.900,19 

        
    

  
    

  
    

  

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 360.432,87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 144.173,15 216.259,72 0,00 0,00 360.432,87 

  preddela 13.606,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.442,60 8.163,90 0,00 0,00 13.606,50 

  zemeljska dela 65.300,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 26.120,08 39.180,12 0,00 0,00 65.300,20 

  voziščne konstrukcije 121.066,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48.426,52 72.639,78 0,00 0,00 121.066,30 

  odvodnjavanje 36.399,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14.559,68 21.839,52 0,00 0,00 36.399,20 

  oprema cest 9.585,31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3.834,12 5.751,19 0,00 0,00 9.585,31 

  GOI dela 50.907,89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.363,16 30.544,73 0,00 0,00 50.907,89 

  javna razsvetljava 23.178,57 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9.271,43 13.907,14 0,00 0,00 23.178,57 

  fekalna kanalizacija 40.388,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16.155,56 24.233,34 0,00 0,00 40.388,90 

V. nepredvidena dela - 10% 36.043,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14.417,31 21.625,97 0,00 0,00 36.043,29 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.757,71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.903,09 2.854,63 0,00 0,00 4.757,71 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 401.233,87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 160.493,55 240.740,32 0,00 0,00 401.233,87 

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.356.862,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 416.058,50 310.075,56 0,00 0,00 726.134,06 

                                      

C. OSTALA VLAGANJA 135.453,48 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 4.500,00 702,50 0,00 0,00 5.202,50 33.012,42 30.079,92 32.753,69 34.185,66 130.031,68 

  zunanje storitve 113.329,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 27.663,93 27.663,93 30.337,70 27.663,93 113.329,51 

  investicijska dokumentacija 6.120,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.500,00 0,00 0,00 0,00 4.500,00 1.620,00 0,00 0,00 0,00 1.620,00 

  informiranje in obveščanje 6.120,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 702,50 0,00 0,00 702,50 1.312,50 0,00 0,00 4.105,74 5.418,24 

  administrativni izdatki 9.883,23 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2.415,98 2.415,98 2.415,98 2.415,98 9.663,93 

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.492.315,52 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 4.500,00 252.205,91 189.612,29 189.612,29 635.930,49 449.070,91 340.155,48 32.753,69 34.185,66 856.165,74 

D. DDV 323.127,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 900,00 50.441,18 41.714,70 41.714,70 134.770,59 98.795,60 74.834,21 7.205,81 7.520,84 188.356,46 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.815.442,57 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 5.400,00 302.647,10 231.326,99 231.326,99 770.701,08 547.866,52 414.989,68 39.959,50 41.706,50 1.044.522,20 
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Tabela 16: Dinamika investicijskih vlaganj po tekočih cenah (v EUR) 

    tekoče vloženo 2012 2012 2013 2013 2014 2014 

    cene do 2012 I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj I.čet. II.čet. III.čet. IV.čet. skupaj 

    faktorji 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000   1,000 1,000 1,000 1,000   1,005 1,009 1,014 1,019   

A. SLEMENSKA CESTA 1.361.756,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 418.020,85 313.007,42 0,00 0,00 731.028,26 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 862.553,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 188.112,29 188.112,29 627.727,99 164.834,32 69.990,82 0,00 0,00 234.825,14 

  preddela 40.040,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21.218,15 5.827,59 5.827,59 32.873,33 3.501,68 3.665,33 0,00 0,00 7.167,01 

  zemeljska dela 174.847,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 62.955,58 43.797,58 43.797,58 150.550,74 7.510,06 16.786,20 0,00 0,00 24.296,26 

  voziščne konstrukcije 264.204,78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 24.138,71 55.020,25 55.020,25 134.179,22 115.064,76 14.960,80 0,00 0,00 130.025,56 

  odvodnjavanje 158.539,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 60.563,53 39.562,53 39.562,53 139.688,58 3.276,18 15.575,09 0,00 0,00 18.851,27 

  oprema cest 19.061,62 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2.371,55 2.371,55 4.743,10 13.789,67 528,85 0,00 0,00 14.318,52 

  GOI dela 137.863,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 56.833,95 26.514,05 26.514,05 109.862,05 15.751,75 12.249,47 0,00 0,00 28.001,22 

  javna razsvetljava 67.996,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 25.793,49 15.018,73 15.018,73 55.830,96 5.940,23 6.225,08 0,00 0,00 12.165,31 

II. nepredvidena dela - 10% 86.559,95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 86.559,95 0,00 0,00 0,00 86.559,95 

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.376,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.500,00 1.500,00 3.000,00 5.376,06 0,00 0,00 0,00 5.376,06 

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  957.489,14 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 256.770,33 69.990,82 0,00 0,00 326.761,15 

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 363.157,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 144.853,14 218.304,52 0,00 0,00 363.157,67 

  preddela 13.709,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.468,27 8.241,09 0,00 0,00 13.709,36 

  zemeljska dela 65.793,86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 26.243,28 39.550,58 0,00 0,00 65.793,86 

  voziščne konstrukcije 121.981,54 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48.654,92 73.326,61 0,00 0,00 121.981,54 

  odvodnjavanje 36.674,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14.628,35 22.046,02 0,00 0,00 36.674,37 

  oprema cest 9.657,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3.852,21 5.805,57 0,00 0,00 9.657,77 

  GOI dela 51.292,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.459,20 30.833,54 0,00 0,00 51.292,74 

  javna razsvetljava 23.353,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9.315,16 14.038,64 0,00 0,00 23.353,80 

  fekalna kanalizacija 40.694,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16.231,76 24.462,47 0,00 0,00 40.694,23 

V. nepredvidena dela - 10% 36.315,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14.485,31 21.830,45 0,00 0,00 36.315,77 

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.793,68 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.912,06 2.881,62 0,00 0,00 4.793,68 

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 404.267,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 161.250,52 243.016,59 0,00 0,00 404.267,11 

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.361.756,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 251.503,41 189.612,29 189.612,29 630.727,99 418.020,85 313.007,42 0,00 0,00 731.028,26 

C. OSTALA VLAGANJA 137.008,77 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 4.500,00 702,50 0,00 0,00 5.202,50 33.168,12 30.364,33 33.219,33 34.835,18 131.586,97 

  zunanje storitve 114.678,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 27.794,41 27.925,51 30.769,00 28.189,55 114.678,46 

  investicijska dokumentacija 6.127,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.500,00 0,00 0,00 0,00 4.500,00 1.627,64 0,00 0,00 0,00 1.627,64 

  informiranje in obveščanje 6.204,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 702,50 0,00 0,00 702,50 1.318,69 0,00 0,00 4.183,75 5.502,44 

  administrativni izdatki 9.997,72 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2.427,38 2.438,83 2.450,33 2.461,89 9.778,42 

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.498.765,02 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 4.500,00 252.205,91 189.612,29 189.612,29 635.930,49 451.188,97 343.371,75 33.219,33 34.835,18 862.615,23 

D. DDV 324.545,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 900,00 50.441,18 41.714,70 41.714,70 134.770,59 99.261,57 75.541,78 7.308,25 7.663,74 189.775,35 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.823.310,96 0,00 0,00 0,00 0,00 219,30 219,30 5.400,00 302.647,10 231.326,99 231.326,99 770.701,08 550.450,54 418.913,53 40.527,58 42.498,92 1.052.390,58 
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12.2. Predvideni viri financiranja in drugi viri 

Mestna občina Koper je v okviru evropskega projekta »Tradomo« (program čezmejnega 
sodelovanja Slovenija-Italija 2007-2013), prejela pozitiven sklep za delno sofinanciranje predmetne 
investicije. Ker je bila ocenjena vrednost investicije višja, kot je bila dejanska ponujena vrednost del 
za izvedbo 1. etape, se je Mestna občina Koper odločila v tem okviru izvesti še 2. etapo 
rekonstrukcije Slemenske ceste, katero bo delno financirala iz občinskih sredstev. S to dodatno 
investicijo bo projekt dobil dodatno vrednost, saj bo to krožišče direktna navezava na odsek, ki ga 
izvajajo italijanski projektni partnerji. 
 
Za upravičeni del projekta se sredstva zagotavljajo s strani EU (Cilj 3 – 85%), države RS (10%) in 
proračuna MOK (5%). 
 
 
Tabela 17: Vrednosti in delež financiranja po posameznih virih (v tekočih cenah z DDV) 

 
pred 2013 2013 2014 2015 skupaj 

INVESTICIJSKA VLAGANJA z DDV           

tekoče cene 219,30 770.701,08 1.052.390,58 0,00 1.823.310,96 

            

SKUPAJ PLAN FINANČNIH VIROV  10,97 38.560,20 1.098.135,72 686.604,06 1.823.310,96 

Lokalno financiranje (MOK proračun) 10,97 38.560,20 365.283,51 0,00 403.854,68 

Cilj 3 (EU sredstva) 0,00 0,00 655.709,87 614.329,95 1.270.039,83 

Nacionalno financiranje (SI sredstva) 0,00 0,00 77.142,34 72.274,11 149.416,45 

 
 
Mestna občina Koper bo v letu 2014 deloma premostitveno (prilivi virov financiranja s strani EU in 
RS so naslednje leto po obračunanih delih), deloma iz naslova lastnih sredstev pokrivala naslednja 
vlaganja: 

  preostanek dela za 1. etapo investicije v višini 396.378,23 EUR z DDV (vključuje tudi 10 % 
zadržanih sredstev od obračunanih del v letu 2013), 

  izvedbena dela za 2. etapo investicije v višini 489.505,32 EUR z DDV, 
  ostala vlaganja v višini 158.713,65 EUR z DDV po stalnih cenah (v tekočih cenah so ostala 

vlaganja ocenjena v višini 166.998,40 EUR z DDV). 
 
Dinamika plačil je predstavljena v spodnji tabeli. 
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Tabela 18: Dinamika plačil investicijskih vlaganj - stalne cene 12/13 

  
cene 

PLAČANO 
V 2013 

ZA 
IZPLAČILO 
V 2014 (10 

%) 2014 
SKUPAJ 

2014 

SKUPAJ 
2014 Z 
DDV 

    12/13           

A. SLEMENSKA CESTA 1.356.862,04 630.727,99 69.335,24 656.798,82 726.134,06 885.883,55 

I. I. ETAPA (od 1,760km do 2,720km) 861.123,75 627.727,99 69.335,24 164.060,52 233.395,76   

  preddela 39.989,57 32.873,33 3.631,00 3.485,24 7.116,24   

  zemeljska dela 174.654,52 150.550,74 16.628,97 7.474,80 24.103,77   

  voziščne konstrukcije 263.524,49 134.179,22 14.820,67 114.524,60 129.345,27   

  odvodnjavanje 158.378,58 139.688,58 15.429,20 3.260,80 18.690,00   

  oprema cest 18.991,93 4.743,10 523,90 13.724,93 14.248,83   

  GOI dela 137.674,59 109.862,05 12.134,73 15.677,81 27.812,54   

  javna razsvetljava 67.910,07 55.830,96 6.166,77 5.912,34 12.079,11   

II. nepredvidena dela - 10% 86.153,60 0,00 0,00 86.153,60 86.153,60   

III. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 8.350,82 3.000,00 0,00 5.350,82 5.350,82   

I.+III. SKUPAJ I. ETAPA  955.628,17 630.727,99 69.335,24 255.564,95 324.900,19 396.378,23 

                

IV. II. ETAPA (od 2,720km do 2,920) 360.432,87     360.432,87 360.432,87   

  preddela 13.606,50     13.606,50 13.606,50   

  zemeljska dela 65.300,20     65.300,20 65.300,20   

  voziščne konstrukcije 121.066,30     121.066,30 121.066,30   

  odvodnjavanje 36.399,20     36.399,20 36.399,20   

  oprema cest 9.585,31     9.585,31 9.585,31   

  GOI dela 50.907,89     50.907,89 50.907,89   

  javna razsvetljava 23.178,57     23.178,57 23.178,57   

  fekalna kanalizacija 40.388,90     40.388,90 40.388,90   

V. nepredvidena dela - 10% 36.043,29     36.043,29 36.043,29   

VI. inž. in nadzor nad gradnjo - 1,2% 4.757,71     4.757,71 4.757,71   

IV.+VI. SKUPAJ II. ETAPA 401.233,87     401.233,87 401.233,87 489.505,32 

  
 

            

A.+B. SKUPAJ IZVEDBENA DELA 1.356.862,04 630.727,99 69.335,24 656.798,82 726.134,06 885.883,55 

                

C. OSTALA VLAGANJA 135.514,96 5.421,80   130.093,16 130.093,16 158.713,65 

  zunanje storitve 113.329,51 0,00   113.329,51 113.329,51 138.262,00 

  investicijska dokumentacija 6.120,00 4.500,00   1.620,00 1.620,00 1.976,40 

  informiranje in obveščanje 6.120,74 702,50   5.418,24 5.418,24 6.610,25 

  administrativni izdatki 9.944,71 219,30   9.725,41 9.725,41 11.865,00 

A. do C. SKUPAJ INVESTICIJA BREZ DDV 1.492.377,00 636.149,79 69.335,24 786.891,97 856.227,21 856.227,21 

D. DDV 323.127,05 120.423,08 15.253,75 173.116,23 188.369,99 188.369,99 

A. do D. SKUPAJ INVESTICIJA Z DDV 1.815.504,05 756.572,87 84.588,99 960.008,21 1.044.597,20 1.044.597,20 
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13. PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROŠKOV 

13.1. Stroški obratovanja investicije 

V primeru predmetne investicije gre za rekonstrukcijo obstoječe lokalne prometne infrastrukture. 
Za potrebe statične in dinamične ocene učinkovitosti investicije za obravnavano dobo (25 let 
obratovanja – referenčno obdobje od leta 2013-2038, I. etapa prične z obratovanjem v aprilu 2014, 
medtem ko prične II. etapa z obratovanjem v juliju 2014, prvo polno leto obratovanja celotnega 
projekta je leto 2015) smo opredelili in izračunali le tiste stroške obratovanja, ki se z investicijo 
dejansko spreminjajo. To so: 

  stroški amortizacije, 
  tekoči stroški vzdrževanja in 
  investicijski stroški vzdrževanja. 

 
13.1.1. Amortizacija 

Amortizacija je odvisna od metode amortiziranja, letnih amortizacijskih stopenj in amortizacijske 
osnove. Za potrebe izračuna stroškov amortizacije smo upoštevali sledeča izhodišča: 

 glede na specifičnost gradbenega objekta, t.j. prometna javna infrastruktura, smo uporabili 
v nadaljnjih izračunih 4 % amortizacijsko stopnjo. Amortizacijska osnova za GOI dela in 
ostala vlaganja znaša 1.650.341,62 EUR. 

Letni strošek amortizacije je izračunan s pomočjo podanih amortizacijskih stopenj in 
amortizacijskih osnov. 
 
Ker je amortizacijska doba daljša od ekonomske dobe investicije, v zadnjem letu ostaja 
neamortizirani del investicije – ostanek vrednosti v višini 181.648,23 EUR.  
 

13.1.2. Tekoči in investicijski stroški vzdrževanja 

Oceniti natančneje stroške vzdrževanja določene občinske ceste v ekonomski dobi po letih je zelo 
problematično oceniti, saj se le-ti v začetku omejijo le na: 

 košnjo trave, 
 dela v zimskem času (pluženje, posipavanje s soljo in drobljencem), 
 čiščenje pločnika, muld in jarkov, 
 vzdrževanje javne razsvetljave in 
 eventualne sanacije po neurij ali drugih nesrečah. 

 
Z leti proti koncu ekonomske dobe pa še dodatno nastanejo stroški vzdrževanja občinskih cest za: 

 krpanje udarnih jam, 
 saniranje razpok na cestišču, 
 saniranje cestne in obcestne signalizacije in 
 nepredvidenih del. 

 
Po podatkih Oddelka za gospodarske javne službe in promet Mestne občine Koper znašajo 
povprečni stroški vzdrževanja lokalnih cest in javnih poti na območju MOK-a na letni ravni okrog 
1.594,74 EUR/1km, kar v našem primeru za dolžino obravnavanih lokalnih cest 1,16 km znaša 
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1.849,89 EUR/leto. Ocenjujemo, da bo letni strošek vzdrževanja zaradi izvedbe investicije v prvih 5 
letih za 30% nižji in nato v naslednjih 7 letih nižji za 25%. 
 
Tabela 19: Stroški tekočega vzdrževanja cestnega odseka, po letih, v EUR 

  strošek vzdrževanja   

LETO 1. etapa 2. etapa 
SKUPAJ v 
EUR 

2014 803,75 0,00 803,75 
2015 1.071,66 111,63 1.183,29 
2016 1.071,66 223,26 1.294,93 
2017 1.071,66 223,26 1.294,93 
2018 1.071,66 223,26 1.294,93 
2019 1.148,21 239,21 1.387,42 
2020 1.148,21 239,21 1.387,42 
2021 1.148,21 239,21 1.387,42 
2022 1.148,21 239,21 1.387,42 
2023 1.148,21 239,21 1.387,42 
2024 1.148,21 239,21 1.387,42 
2025 1.148,21 239,21 1.387,42 
2026 1.530,95 318,95 1.849,89 
2027 1.530,95 318,95 1.849,89 
2028 1.530,95 318,95 1.849,89 
2029 1.530,95 318,95 1.849,89 
2030 1.530,95 318,95 1.849,89 
2031 1.530,95 318,95 1.849,89 
2032 1.530,95 318,95 1.849,89 
2033 1.530,95 318,95 1.849,89 
2034 1.530,95 318,95 1.849,89 
2035 1.530,95 318,95 1.849,89 
2036 1.530,95 318,95 1.849,89 
2037 1.530,95 318,95 1.849,89 
2038 1.530,95 318,95 1.849,89 

 
 
Stroški investicijskega vzdrževanja za GOI dela so prvič upoštevani po desetih letih obratovanja 
investicije in ocenjeni v višini 1% od vrednosti GOI del. 
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Tabela 20: Stroški naložbe v ekonomski dobi, v EUR 

  v  l  a  g  a  n  j  a    s  t  r  o  š  k  i    o  b  r  a  t  o  v  a  n  j  a    a m o r t i z a c i j a 

        tek. vzdrževanje invest. vzdrževanje tek.str.     

  GOI ostalo skupaj GOI skupaj GOI skupaj posl. GOI + ostalo skupaj 

obdobje           1,00%     4,00%   
pred 
2014 764.458,08 6.506,16 770.964,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

2014 885.883,55 158.638,65 1.044.522,20 803,75 803,75 0,00 0,00 0,00 49.510,25 49.510,25 

2015 0,00 0,00 0,00 1.183,29 1.183,29 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2016 0,00 0,00 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2017 0,00 0,00 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2018 0,00 0,00 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2019 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2020 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2021 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2022 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2023 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 16.503,42 16.503,42 0,00 66.013,66 66.013,66 

2024 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2025 0,00 0,00 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2026 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2027 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2028 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2029 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2030 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2031 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2032 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2033 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 16.503,42 16.503,42 0,00 66.013,66 66.013,66 

2034 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2035 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2036 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2037 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

2038 0,00 0,00 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 0,00 0,00 66.013,66 66.013,66 

SKUPAJ 1.650.341,62 165.144,81 1.815.486,43 39.632,40 39.632,40 33.006,83 33.006,83 0,00 1.633.838,21 1.633.838,21 

      
ostanek vrednosti projekta 181.648,23 181.648,23 

 
13.2. Prihodki obratovanja investicije 

Obravnavana investicija sodi v področje javne infrastrukture, za katero se njeno uporabljanje ne 
zaračunavajo cestnine ali kakšna druga nadomestila (kot npr. za avtoceste). Zaradi tega pri tej 
obravnavani investiciji ni prihodkov in bodo le-ti pri nadaljnji obravnavi enaki 0 EUR. 
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14. VREDNOTENJE DRUGIH STROŠKOV IN KORISTI TER 
PRESOJA UPRAVIČENOSTI V EKONOMSKI DOBI Z IZDELAVO 
FINANČNE IN EKONOMSKE OCENE  

 
14.1. Finančna analiza 

V nadaljevanju je prikazan finančni tok investicije, ki prikazuje neposredne koristi, ki jih projekt 
prinaša. Upoštevani so letni prilivi, kot so izračunani v začetku tega poglavja. 
 
Izračun finančne neto sedanje vrednosti projekta upošteva:  

 letne koristi, diskontirane na začetek prvega leta obratovanja, 
 stroške investicijskih vlaganj z DDV, 
 čas gradnje, 
 ekonomsko dobo investicije, ki znaša 25 let. 

 
V naslednjih tabelah je podan prikaz finančnega realnega toka obravnavane investicije v 
ekonomskem obdobju 25 let. 
 
V nadaljevanju je prikazan tudi diskontirani finančni tok investicije ob upoštevanju zgoraj 
navedenih predpostavk. Uporabljena je 7% diskontna stopnja. 
 
Finančna neto sedanja vrednost je negativna in znaša -1.743.287,79 EUR, interna stopnja je 
negativna. 
 

14.1.1. Relativna NSV (RNSVf) 

Finančna relativna neto sedanja vrednost je razmerje med finančno neto sedanjo vrednostjo 
projekta in diskontiranimi investicijskimi stroški, izračunana v višini -0,9978.  
 

14.1.2. Doba povračila vloženih sredstev 

Dobo povračila vloženih sredstev lahko enačimo z ekonomsko dobo, kar pomeni, da se sredstva v 
investicijo ne povrnejo v ekonomski dobi projekta. 
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Tabela 21: Finančni tok, stalne cene (v EUR) 

  prihodki   vrednost  stroški  stroški  KORISTI STROŠKI RAZLIKA 

  od ostanek investicije tekočega investic.       

obdobje investicije vrednosti   vzdrž. vzdržev. skupaj skupaj prilivi-odlivi 

pred 2014 0,00 0,00 772.896,78 0,00 0,00 0,00 772.896,78 -772.896,78 

2014 0,00 0,00 1.044.444,40 803,75 0,00 0,00 1.045.248,15 -1.045.248,15 

2015 0,00 0,00 0,00 1.183,29 0,00 0,00 1.183,29 -1.183,29 

2016 0,00 0,00 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 -1.294,93 

2017 0,00 0,00 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 -1.294,93 

2018 0,00 0,00 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 -1.294,93 

2019 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 
2020 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 

2021 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 

2022 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 

2023 0,00 0,00 0,00 1.387,42 16.503,42 0,00 17.890,84 -17.890,84 

2024 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 

2025 0,00 0,00 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 -1.387,42 

2026 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2027 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 
2028 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2029 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2030 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2031 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2032 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2033 0,00 0,00 0,00 1.849,89 16.503,42 0,00 18.353,31 -18.353,31 

2034 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2035 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 
2036 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2037 0,00 0,00 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 -1.849,89 

2038 0,00 183.502,97 0,00 1.849,89 0,00 183.502,97 1.849,89 181.653,07 

SKUPAJ 0,00 183.502,97 1.817.341,17 39.632,40 33.006,83 183.502,97 1.889.980,41 -1.706.477,44 
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Tabela 22: Diskontirani finančni tok, stalne cene (v EUR) 

  prihodki   vrednost  stroški  stroški  KORISTI STROŠKI RAZLIKA 

  od ostanek investicije tekočega investic.       

obdobje investicije vrednosti   vzdrž. vzdržev. skupaj skupaj prilivi-odlivi 

pred 2014 0,00 0,00 770.964,24 0,00 0,00 0,00 770.964,24 -770.964,24 

2014 0,00 0,00 976.188,97 751,17 0,00 0,00 976.940,14 -976.940,14 

2015 0,00 0,00 0,00 1.033,54 0,00 0,00 1.033,54 -1.033,54 

2016 0,00 0,00 0,00 1.057,05 0,00 0,00 1.057,05 -1.057,05 

2017 0,00 0,00 0,00 987,89 0,00 0,00 987,89 -987,89 

2018 0,00 0,00 0,00 923,26 0,00 0,00 923,26 -923,26 

2019 0,00 0,00 0,00 924,50 0,00 0,00 924,50 -924,50 

2020 0,00 0,00 0,00 864,02 0,00 0,00 864,02 -864,02 

2021 0,00 0,00 0,00 807,49 0,00 0,00 807,49 -807,49 

2022 0,00 0,00 0,00 754,67 0,00 0,00 754,67 -754,67 

2023 0,00 0,00 0,00 705,29 8.389,50 0,00 9.094,79 -9.094,79 

2024 0,00 0,00 0,00 659,15 0,00 0,00 659,15 -659,15 

2025 0,00 0,00 0,00 616,03 0,00 0,00 616,03 -616,03 

2026 0,00 0,00 0,00 767,64 0,00 0,00 767,64 -767,64 

2027 0,00 0,00 0,00 717,42 0,00 0,00 717,42 -717,42 

2028 0,00 0,00 0,00 670,49 0,00 0,00 670,49 -670,49 

2029 0,00 0,00 0,00 626,62 0,00 0,00 626,62 -626,62 

2030 0,00 0,00 0,00 585,63 0,00 0,00 585,63 -585,63 

2031 0,00 0,00 0,00 547,32 0,00 0,00 547,32 -547,32 

2032 0,00 0,00 0,00 511,51 0,00 0,00 511,51 -511,51 

2033 0,00 0,00 0,00 478,05 4.264,80 0,00 4.742,84 -4.742,84 

2034 0,00 0,00 0,00 446,77 0,00 0,00 446,77 -446,77 

2035 0,00 0,00 0,00 417,55 0,00 0,00 417,55 -417,55 

2036 0,00 0,00 0,00 390,23 0,00 0,00 390,23 -390,23 

2037 0,00 0,00 0,00 364,70 0,00 0,00 364,70 -364,70 

2038 0,00 33.468,54 0,00 340,84 0,00 33.468,54 340,84 33.127,69 

SKUPAJ 0,00 33.468,54 1.747.153,21 16.948,82 12.654,30 33.468,54 1.776.756,33 -1.743.287,79 
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14.1.3. Denarni tok investicije 

V nadaljevanju je prikazan likvidnostni tok investicije, kjer so prikazani dejanski odlivi in prilivi v 
planskem obdobju. Denarni tok je pripravljen v skladu z Priročnikom za izdelavo analize stroškov in 
koristi investicijskih projektov in kot tak zajema stroške naložbe po stalnih cenah z DDV, vse 
predvidene prilive in odlive projekta po stalnih cenah za referenčno obdobje. 
 

Tabela 23: Likvidnostni tok investicije (stalne cene, v EUR) 

  
investicijski 

stroški 

stroški 
tekočega 

vzdrževanja 

stroški 
invest. 

vzdrževanja 

tekoči 
stroški 

poslovanja 
skupaj 
izdatki 

viri 
financiranja 

pokrivanje 
tekočih 

stroškov 
(MOK) 

skupaj 
prejemki 

neto 
denarni 

tok 
pred 2014 770.964,24 0,00 0,00 0,00 770.964,24 770.964,24 0,00 770.964,24 0,00 

2014 1.044.522,20 803,75 0,00 0,00 1.045.325,95 1.044.522,20 803,75 1.045.325,95 0,00 

2015 0,00 1.183,29 0,00 0,00 1.183,29 0,00 1.183,29 1.183,29 0,00 

2016 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 

2017 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 

2018 0,00 1.294,93 0,00 0,00 1.294,93 0,00 1.294,93 1.294,93 0,00 

2019 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2020 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2021 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2022 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2023 0,00 1.387,42 16.503,42 0,00 17.890,84 0,00 17.890,84 17.890,84 0,00 

2024 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2025 0,00 1.387,42 0,00 0,00 1.387,42 0,00 1.387,42 1.387,42 0,00 

2026 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2027 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2028 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2029 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2030 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2031 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2032 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2033 0,00 1.849,89 16.503,42 0,00 18.353,31 0,00 18.353,31 18.353,31 0,00 

2034 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2035 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2036 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2037 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

2038 0,00 1.849,89 0,00 0,00 1.849,89 0,00 1.849,89 1.849,89 0,00 

skupaj 1.815.486,43 39.632,40 33.006,83 0,00 1.888.125,67 1.815.486,43 72.639,23 1.888.125,67 0,00 
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14.2. Finančna vrzel (določitev zneska nepovratnih sredstev EU)  

Izračun primanjkljaja finančnih sredstev: 
 
Tabela 24: Prikaz diskontiranih in nediskontiranih vrednosti 

  

Diskontirane 
vrednosti 

Nediskontirane 
vrednosti 

Skupni investicijski stroški  1.815.486,43 

Od tega upravičeni stroški (EC)  1.773.663,99 

Diskontirani inv. stroški (DIC) 1.747.153,21  

Diskontirani neto prihodki (DNR) 3.865,42  

 
Tabela 25: Prikaz upravičenosti investicije 

  DNR>0 DNR<0 

1a Upravičeni izdatki (EE=DIC-DNR): 1.743.287,79 1.743.287,79 

1b Finančna vrzel (R=EE/DIC): 99,78% 100,00% 

2 Izračun pripadajočega zneska (DA=EC*R): 1.769.739,93 1.773.663,99 

3a Najvišja stopnja sofinanciranje EU (CRpa): 85% 85% 

3b Izračun najvišjega zneska EU (DA*CRpa): 1.504.278,93 1.507.614,40 

 
 
Iz zgoraj podanega izračuna izhaja, da je za obravnavano investicijo ugotovljena 99,78 % finančna 
vrzel, delež sofinanciranja EU pa znaša 85 % oz. v znesku 1.504.278,93 EUR. 
 
 

14.3. Ekonomska analiza  

Vsaka družbeno koristna investicija ustvarja tudi družbeno-ekonomske učinke, ki pomembno 
vplivajo na blaginjo celotne družbe. Nekatere družbeno-ekonomske koristi lahko ocenimo v 
denarju, medtem ko določenih družbenih učinkov denarno ni vedno mogoče ovrednotiti, vendar jih 
je potrebno pri analizi upoštevati, saj lahko pomembno vplivajo na blaginjo ljudi. Z njihovim 
upoštevanjem lahko ugotovimo ali je projekt sprejemljiv tudi z družbenega vidika. 
 
Predmetna naložba pa prinaša še veliko koristi, ki se jih ne da denarno natančno ovrednotiti, in 
koristi oz. izgube, ki jih lahko ovrednotimo v denarju. Cilj analize stroškov in koristi (ekonomske 
analize) je opredeliti in ovrednotiti vse morebitne vplive, tako koristi in kot stroške investicije. Pri 
opredelitvi stroškov in koristi nadgradimo finančno analizo z indirektnimi koristmi, tako da dobimo 
ekonomsko analizo. Pri ekonomskem vrednotenju izhajamo iz predpostavke, da je treba vložke 
investicije opredeliti na podlagi njihovih oportunitetnih stroškov, rezultate pa glede na 
pripravljenost posameznikov, da jih plačajo.  
 
Ekonomsko analizo delamo na podlagi družbenega vidika. Prilagoditve, ki jih moramo narediti: 

 davčni popravki, 
 popravki zaradi eksternalij ter 
 popravek cen (od tržnih do obračunskih cen). 
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14.3.1. Davčni popravki 

Tržne cene vsebujejo tudi davke in prispevke ter nekatera transferna plačila, ki lahko vplivajo na 
relativne cene. Medtem ko je v nekaterih primerih morda težko oceniti raven cen brez davkov, se 
vendar lahko določijo nekateri splošni približki in odpravijo ta nesorazmerja cen: 

 cene inputov in outputov, ki jih upoštevamo v CBA, ne smejo vključevati DDV ali katerih 
koli drugih posrednih dajatev; 

 cene v CBA vključenih inputov morajo biti v celoti brez neposrednih davščin; 
 izpustiti je treba čista transferna plačila posameznikom, kakor so na primer plačila za 

socialno zavarovanje; 
 v določenih primerih se neposredni davki in subvencije lahko uporabijo tudi za popravek 

zunanjih vplivov. 
 
V tem primeru to pomeni, da je iz vrednosti investicije izključen DDV, kar je upoštevano v tabeli 
izračuna ekonomske stopnje donosnosti, ki je navedena v nadaljevanju. Konverzijski faktor za DDV 
je upoštevan v ekonomskih tokovih in znaša 0,822. 
 

14.3.2. Popravki zaradi eksternalij 

Namen te faze je določiti koristi ali stroške zaradi zunanjih dejavnikov, ki niso bili upoštevani v 
finančni analizi. Na primer stroški in koristi, ki izhajajo iz omogočitve večje prometne varnosti in 
višje kvalitete bivanja za vaščane. Praviloma je te zunanje koristi in stroške težko ovrednotiti, četudi 
jih je mogoče določiti.  
 
Kot splošno pravilo velja, da je treba vse družbene koristi in stroške, ki se prelivajo od projekta k 
ostalim subjektom brez nadomestila, v CBA upoštevati kot dodatek k njegovim finančnim 
stroškom. Zunanjim vplivom je treba določiti denarne vrednosti, če je to le mogoče. Če ni, jih je 
treba opisati z nedenarnimi pokazatelji. 
 
Mnogi projekti, še zlasti infrastrukturni, lahko koristijo tudi tretjim osebam in tako prispevajo k 
prihodkom družbe, ki ga projekt ustvarja. Eden izmed takšnih primerov je tudi ureditev prometne 
infrastrukture. V našem primeru je določitev eksternih koristi in stroškov za obravnavano investicijo 
težavna, saj je zelo malo oprijemljivih podatkov, na podlagi katerih bi lahko verodostojno ocenili 
eksternalije. 
 
Koristi, ki jih upoštevamo v ekonomski analizi in jih prinaša ureditev predmetnih prometnih 
odsekov s pripadajočo infrastrukturo so: 

 multiplikatorski učinek iz naslova boljše občinske infrastrukture (priseljevanje, posredni 
vpliv na turizem, lokalno gospodarstvo, itd.), 

 koristi za upravljalca – nižji stroški vzdrževanja, 
 koristi iz naslova prometne varnosti (manj nesreč, manjša gmotna škoda,…), 
 koristi iz naslova zmanjšanja vplivov na okolje (izboljšanje poplavne varnosti območja 

neposredno ob cestnem telesu, manj izpušnih plinov in drugih emisij,..). 
 
V ekonomski analizi pa moramo upoštevati tudi morebitne družbeno-ekonomske stroške izvedbe 
investicije, tako imenovane eksterne stroške. To so oportunitetni stroški alternativne porabe 
sredstev. 
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Mul t ipl ikacijski učin ek 
Multiplikator je ključni pojem moderne ekonomije. Na področju gospodarskih učinkov tako ne 
moremo iti mimo učinka multiplikatorja, ki bo nastal kot posledica izvedbe investicije. Multiplikator 
pomeni, da se bodo zaradi investicije koristi kazale tudi na drugih področjih, npr. povečan prihodek 
lokalnih podjetij, koristi z naslova turizma in kulture, povečan interes za priseljevanje, posledična 
rast prebivalstva, rast cen nepremičnin, večji prihodek v gradbenem sektorju, pobran davek od 
dobička in navsezadnje hitrejši razvoj gospodarstva na obravnavanem območju. Ocenjeno je, da 
znaša multiplikator v Sloveniji cca 1,3. 
 
                                                        Tabela 26: Multiplikatorski učinek (v EUR) 

investicija  1.434.234,28 

multiplikator 1,3 

učinek – skupaj 1.864.504,57 

učinek – letno 74.580,18 

  
Ocenjujemo, da bodo iz naslova multiplikacije, koristi na letnem nivoju znašale 74.580,18 EUR. 
 
Kor ist i iz nasl ova pr omet n e var n ost i 
Prometna varnost je primaren cilj izvedbe investicije. Z ureditvijo cestne infrastrukture oziroma 
voznih površin in javne razsvetljave ter pločnikov, bo prometna varnost močno izboljšana. Ob tem 
bo zagotovljena tudi večja preglednost prometnega prostora. Iz tega vidika gre pričakovati manjše 
število prometnih nesreč, posledično nastale gmotne škode ali celo nesreč z hujšimi posledicami. 
Prav tako pričakujemo znižanje stroškov saniranja prometnih površin po nesrečah, zaradi 
zmanjšanja le-teh. Ocenjujemo, da bodo iz naslova večje prometne varnosti, koristi na letnem 
nivoju znašale okoli 87.978,20 EUR. Koristi bodo v začetnih letih obratovanja predmetnih odsekov 
nekoliko večje, kasneje pa se bodo z izrabo prometne infrastrukture znižale.  
 
Oko l jske kor ist i 
Z ureditvijo cestne in pripadajoče infrastrukture se bodo zmanjšali tudi negativni vplivi na okolje. Z 
investicijo bo urejeno odvodnjavanje in cestno telo ter javna razsvetljava in komunalna 
infrastruktura, posledično se bodo zmanjšale emisije v okolje (poplavna ogroženost, prašni delci, 
emisije izpušnih plinov, manjše svetlobno onesnaževanje, energetski prihranki, manj hrupa,…). 
Manj negativnih vplivov na okolje pa pomeni tudi izboljšanje zdravja lokalnega prebivalstva in 
posledično manj obolenj, odsotnosti od dela ter zdravljenj. Ocenjujemo, da bodo prihranki iz 
naslova okoljskih koristi, na letnem nivoju znašali 5.400,00 EUR. Koristi bodo v začetnih letih 
obratovanja predmetnih odsekov nekoliko večje, kasneje pa se bodo z izrabo prometne 
infrastrukture znižale. 
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Kor ist i za upr avl jal ca in f r ast r ukt ur e 
Kot je navedeno že v prejšnjih poglavjih, znaša povprečni strošek vzdrževanja lokalne ceste na letni 
ravni okrog 1.594,74 EUR/1km, kar v našem primeru za dolžino obravnavanih lokalnih cest 1,16 km 
znaša 1.849,89 EUR/leto. Ocenjujemo, da bo letni strošek vzdrževanja zaradi izvedbe investicije v 
prvih 5 letih za 30% nižji in nato v naslednjih 7 letih nižji za 25%.  

 
Tabela 27: Koristi iz naslova manjših stroškov vzdrževanja 

Leto 
obstoječi 
stroški 

po 
investiciji koristi 

2014 803,75 1.148,21 344,46 
2015 1.183,29 1.690,42 507,13 
2016 1.294,93 1.849,89 554,97 
2017 1.294,93 1.849,89 554,97 
2018 1.294,93 1.849,89 554,97 
2019 1.387,42 1.849,89 462,47 
2020 1.387,42 1.849,89 462,47 
2021 1.387,42 1.849,89 462,47 
2022 1.387,42 1.849,89 462,47 
2023 1.387,42 1.849,89 462,47 
2024 1.387,42 1.849,89 462,47 
2025 1.387,42 1.849,89 462,47 
… 1.849,89 1.849,89 0,00 
2038 1.849,89 1.849,89 0,00 

 
Ocenjujemo, da bodo iz naslova manjših stroškov vzdrževanja prometne infrastrukture, koristi na 
letnem nivoju v obdobju 2015-2018 znašale 554,97 EUR in v obdobju 2018-2024 462,47 EUR.  
 

14.3.3. Pretvorba tržnih cen v obračunske cene 

Cilj pretvorbe tržnih cen v obračunske cene je določitev davčnih popravkov. Predpostavljamo, da 
trgovska menjava poteka samo znotraj EU, tako da zunaj-trgovinsko menjavo in s tem vplive 
uvozih in izvoznih dajatev ne upoštevamo. 
 

Konverzijski faktorji (kf) so: 
 Naložbeni izdatki (investicijski stroški): predpostavlja se, da je v skupnih stroških 

naložbenih izdatkov delež plač 35%. Pri tem gre v večini za nižje kvalificirano delovno 
silo, kjer predstavljajo davki in prispevki 40% stroškov plače. Konverzijski faktor 
nekvalificirane delovne sile znaša 1/1,4=0,7143. Stroški opreme in materiala vključujejo 
22% DDV (1/1,22=0,82). Konverzijski faktor je: 0,35*0,7143 + 0,65*0,82= 0,79. 

 Stroški tekočega vzdrževanja: stroški tekočega vzdrževanja vsebujejo 80% delovne 
sile. V stroških delovne sile je 40% davkov in prispevkov. Stroškov materiala je 20% in 
DDV znaša 22%. Konverzijski faktor je: 0,8*(1/1,4) + 0,2*(1/1,22)=0,74. 

 Stroški investicijskega vzdrževanja: stroški investicijskega vzdrževanja vsebujejo 60% 
delovne sile. V stroških delovne sile je 40% davkov in prispevkov. Stroškov materiala 
in opreme je 40% in DDV znaša 22%. Konverzijski faktor je: 0,6*(1/1,4) + 
0,4*(1/1,22)=0,76. 

 Tekoči stroški poslovanja: stroški dela predstavljajo približno 35% tekočih stroškov 
poslovanja. Delež davkov in prispevkov nižje kvalificirane delovne sile predstavljal 
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40% stroškov dela. Stroškov materiala in opreme je 65% in DDV znaša 22%. 
Konverzijski faktor je: (1/1,4)*0,35+(1/1,22)*0,65=0,79. 

 
14.3.4. Ekonomski tok investicije 

Za izračun ekonomske učinkovitosti investicije je izračunana ekonomska interna stopnja donosa na 
investicijo (EIRR) in ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV). Pri izračunih je upoštevana 7% 
diskontna stopnja.  
 
Izračun ekonomske neto sedanje vrednosti projekta upošteva:  

 letne koristi, diskontirane na začetek prvega leta obratovanja investicije, 
 stroške investicijskih vlaganj brez DDV, letne koristi in stroške obratovanja v 

ekonomski dobi rabe projekta, diskontirani na začetek investicijskih vlaganj,  
 pretvorbo tržnih cen v obračunske cene, kjer je potrebno, 
 čas gradnje, 
 življenjsko dobo investicije 25 let.  

 
V naslednji tabeli je podan prikaz ekonomskega toka obravnavane investicije v ekonomskem 
obdobju 25 let in to med leti 2013 in 2038. 
 
V nadaljevanju je prikazan tudi diskontirani ekonomski tok investicije ob upoštevanju zgoraj 
navedenih predpostavk. Uporabljena je 7% diskontna stopnja. 
 

14.3.5. Ekonomska neto sedanja vrednost in interna stopnja donosnosti 

Pri 7% diskontni stopnji je ekonomska neto sedanja vrednost (NSVe) pozitivna in znaša 445.142,54 
EUR, ekonomska interna stopnja donosnosti (ISDe) znaša 10,26 %. 
 

14.3.6. Ekonomska relativna NSV (RNSVe)  

Ekonomska relativna neto sedanja vrednost je razmerje med ekonomsko neto sedanjo vrednostjo 
projekta in diskontiranimi investicijskimi stroški, izračunana v višini 0,3225. 
 

14.3.7. Doba povračila vloženih sredstev 

Vložena sredstva se bodo v obravnavano investicijo ob upoštevanju javnih koristi povrnila v 15-ih 
letih. 
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Tabela 28: Ekonomski tok, v EUR 

  I.1 I.2 I.3 I.4 I. II.1 II.2 II. III.1 III.2 III.3 III.4 III. IV.=I.+II. V.=III. IV.-V. 

  koristi prometna  okoljske  multiplikat. koristi prihodki ostanek dohodki tek. inv. tekoč. invest. izdatki KORISTI STROŠKI NETO  

obdobje upravljalca varnost koristi učinek eksternalij   vrednosti   vzdrž. vzdrž. posl. stroški   skupaj skupaj denarni t. 

kor. faktor           82,2 0,79   0,74 0,76 0,79 0,79         

pred 2014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 609.061,75 609.061,75 0,00 609.061,75 -609.061,75 

2014 344,46 29.326,07 1.800,00 24.860,06 56.330,59 0,00 0,00 0,00 594,77 0,00 0,00 825.172,54 825.767,31 56.330,59 825.767,31 -769.436,72 

2015 507,13 58.652,13 3.600,00 49.720,12 112.479,38 0,00 0,00 0,00 875,64 0,00 0,00 0,00 875,64 112.479,38 875,64 111.603,74 

2016 554,97 87.978,20 5.400,00 74.580,18 168.513,35 0,00 0,00 0,00 958,25 0,00 0,00 0,00 958,25 168.513,35 958,25 167.555,11 

2017 554,97 88.275,20 5.670,00 74.580,18 169.080,35 0,00 0,00 0,00 958,25 0,00 0,00 0,00 958,25 169.080,35 958,25 168.122,11 

2018 554,97 88.587,05 5.953,50 74.580,18 169.675,70 0,00 0,00 0,00 958,25 0,00 0,00 0,00 958,25 169.675,70 958,25 168.717,46 

2019 462,47 88.914,49 6.251,18 74.580,18 170.208,32 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 170.208,32 1.026,69 169.181,63 

2020 462,47 89.258,31 6.563,73 74.580,18 170.864,70 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 170.864,70 1.026,69 169.838,01 

2021 462,47 89.619,31 6.891,92 74.580,18 171.553,89 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 171.553,89 1.026,69 170.527,20 

2022 462,47 89.998,37 7.236,52 74.580,18 172.277,54 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 172.277,54 1.026,69 171.250,85 

2023 462,47 90.396,38 7.598,34 74.580,18 173.037,38 0,00 0,00 0,00 1.026,69 12.542,60 0,00 0,00 13.569,29 173.037,38 13.569,29 159.468,09 

2024 462,47 90.814,29 7.978,26 74.580,18 173.835,20 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 173.835,20 1.026,69 172.808,51 

2025 462,47 91.253,09 8.377,17 74.580,18 174.672,92 0,00 0,00 0,00 1.026,69 0,00 0,00 0,00 1.026,69 174.672,92 1.026,69 173.646,23 

2026 0,00 87.978,20 5.400,00 74.580,18 167.958,38 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.958,38 1.368,92 166.589,46 

2027 0,00 87.918,80 5.346,00 74.580,18 167.844,98 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.844,98 1.368,92 166.476,06 

2028 0,00 87.860,00 5.292,54 74.580,18 167.732,72 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.732,72 1.368,92 166.363,80 

2029 0,00 87.801,78 5.239,61 74.580,18 167.621,57 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.621,57 1.368,92 166.252,65 

2030 0,00 87.744,14 5.187,22 74.580,18 167.511,54 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.511,54 1.368,92 166.142,62 

2031 0,00 87.687,08 5.135,35 74.580,18 167.402,61 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.402,61 1.368,92 166.033,69 

2032 0,00 87.630,59 5.083,99 74.580,18 167.294,77 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.294,77 1.368,92 165.925,85 

2033 0,00 87.574,67 5.033,15 74.580,18 167.188,00 0,00 0,00 0,00 1.368,92 12.542,60 0,00 0,00 13.911,52 167.188,00 13.911,52 153.276,49 

2034 0,00 87.519,30 4.982,82 74.580,18 167.082,31 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 167.082,31 1.368,92 165.713,39 

2035 0,00 87.464,49 4.932,99 74.580,18 166.977,67 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 166.977,67 1.368,92 165.608,75 

2036 0,00 87.410,23 4.883,66 74.580,18 166.874,08 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 166.874,08 1.368,92 165.505,15 

2037 0,00 87.356,51 4.834,83 74.580,18 166.771,52 0,00 0,00 0,00 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 166.771,52 1.368,92 165.402,60 

2038 0,00 87.303,33 4.786,48 74.580,18 166.669,99 0,00 143.502,10 143.502,10 1.368,92 0,00 0,00 0,00 1.368,92 310.172,09 1.368,92 308.803,16 

SKUPAJ 5.753,81 2.122.322,02 139.459,27 1.789.924,39 4.057.459,48 0,00 143.502,10 143.502,10 29.327,98 25.085,19 0,00 1.434.234,28 1.488.647,45 4.200.961,58 1.488.647,45 2.712.314,13 
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Tabela 29: Diskontirani ekonomski tok, v EUR 

  I.1 I.2 I.3 I.4 I. II.1 II.2 II. III.1 III.2 III.3 III.4 III. IV.=I.+II. V.=III. IV.-V. 

  koristi prometna  okoljske  multiplikat. koristi prihodki ostanek dohodki tek. inv. tekoč. invest. izdatki KORISTI STROŠKI NETO  

obdobje upravljalca varnost koristi učinek eksternalij   vrednosti   vzdrž. vzdrž. posl. stroški   skupaj skupaj denarni t. 

kor. faktor           82,20 0,79   0,74 0,76 0,79 0,79         

pred 2014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 609.061,75 609.061,75 0,00 609.061,75 -609.061,75 

2014 321,93 27.407,54 1.682,24 23.233,70 52.645,41 0,00 0,00 0,00 555,86 0,00 0,00 771.189,29 771.745,15 52.645,41 771.745,15 -719.099,74 

2015 442,94 51.229,05 3.144,38 43.427,48 98.243,85 0,00 0,00 0,00 764,82 0,00 0,00 0,00 764,82 98.243,85 764,82 97.479,03 

2016 453,02 71.816,42 4.408,01 60.879,64 137.557,09 0,00 0,00 0,00 782,21 0,00 0,00 0,00 782,21 137.557,09 782,21 136.774,88 

2017 423,38 67.344,73 4.325,62 56.896,86 128.990,59 0,00 0,00 0,00 731,04 0,00 0,00 0,00 731,04 128.990,59 731,04 128.259,55 

2018 395,68 63.161,34 4.244,76 53.174,64 120.976,43 0,00 0,00 0,00 683,22 0,00 0,00 0,00 683,22 120.976,43 683,22 120.293,21 

2019 308,17 59.247,48 4.165,42 49.695,92 113.416,99 0,00 0,00 0,00 684,13 0,00 0,00 0,00 684,13 113.416,99 684,13 112.732,87 

2020 288,01 55.585,59 4.087,56 46.444,79 106.405,95 0,00 0,00 0,00 639,37 0,00 0,00 0,00 639,37 106.405,95 639,37 105.766,57 

2021 269,16 52.159,26 4.011,16 43.406,35 99.845,93 0,00 0,00 0,00 597,54 0,00 0,00 0,00 597,54 99.845,93 597,54 99.248,38 

2022 251,56 48.953,15 3.936,19 40.566,68 93.707,57 0,00 0,00 0,00 558,45 0,00 0,00 0,00 558,45 93.707,57 558,45 93.149,12 

2023 235,10 45.952,93 3.862,61 37.912,78 87.963,43 0,00 0,00 0,00 521,92 6.376,02 0,00 0,00 6.897,94 87.963,43 6.897,94 81.065,49 

2024 219,72 43.145,21 3.790,41 35.432,51 82.587,85 0,00 0,00 0,00 487,77 0,00 0,00 0,00 487,77 82.587,85 487,77 82.100,08 

2025 205,34 40.517,46 3.719,56 33.114,49 77.556,87 0,00 0,00 0,00 455,86 0,00 0,00 0,00 455,86 77.556,87 455,86 77.101,00 

2026 0,00 36.507,83 2.240,81 30.948,12 69.696,76 0,00 0,00 0,00 568,05 0,00 0,00 0,00 568,05 69.696,76 568,05 69.128,70 

2027 0,00 34.096,43 2.073,27 28.923,48 65.093,18 0,00 0,00 0,00 530,89 0,00 0,00 0,00 530,89 65.093,18 530,89 64.562,29 

2028 0,00 31.844,51 1.918,26 27.031,29 60.794,06 0,00 0,00 0,00 496,16 0,00 0,00 0,00 496,16 60.794,06 496,16 60.297,90 

2029 0,00 29.741,50 1.774,84 25.262,89 56.779,23 0,00 0,00 0,00 463,70 0,00 0,00 0,00 463,70 56.779,23 463,70 56.315,53 

2030 0,00 27.777,55 1.642,14 23.610,18 53.029,86 0,00 0,00 0,00 433,37 0,00 0,00 0,00 433,37 53.029,86 433,37 52.596,50 

2031 0,00 25.943,44 1.519,36 22.065,58 49.528,39 0,00 0,00 0,00 405,01 0,00 0,00 0,00 405,01 49.528,39 405,01 49.123,38 

2032 0,00 24.230,59 1.405,77 20.622,04 46.258,40 0,00 0,00 0,00 378,52 0,00 0,00 0,00 378,52 46.258,40 378,52 45.879,88 

2033 0,00 22.630,96 1.300,66 19.272,94 43.204,56 0,00 0,00 0,00 353,76 3.241,25 0,00 0,00 3.595,00 43.204,56 3.595,00 39.609,56 

2034 0,00 21.137,06 1.203,42 18.012,09 40.352,56 0,00 0,00 0,00 330,61 0,00 0,00 0,00 330,61 40.352,56 330,61 40.021,95 

2035 0,00 19.741,89 1.113,44 16.833,73 37.689,06 0,00 0,00 0,00 308,98 0,00 0,00 0,00 308,98 37.689,06 308,98 37.380,07 

2036 0,00 18.438,92 1.030,19 15.732,46 35.201,57 0,00 0,00 0,00 288,77 0,00 0,00 0,00 288,77 35.201,57 288,77 34.912,80 

2037 0,00 17.222,04 953,17 14.703,23 32.878,44 0,00 0,00 0,00 269,88 0,00 0,00 0,00 269,88 32.878,44 269,88 32.608,56 

2038 0,00 16.085,57 881,90 13.741,34 30.708,81 0,00 26.440,14 26.440,14 252,22 0,00 0,00 0,00 252,22 57.148,95 252,22 56.896,73 

SKUPAJ 3.814,01 951.918,43 64.435,17 800.945,22 1.821.112,82 0,00 26.440,14 26.440,14 12.542,13 9.617,27 0,00 1.380.251,03 1.402.410,43 1.847.552,97 1.402.410,43 445.142,54 
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14.4. Predstavitev učinkov, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem 

 
Investicijski projekt pa prinaša še veliko koristi, ki pa se jih ne da denarno ovrednotiti, in sicer: 

  dvig gospodarske uspešnosti, blagostanja in življenjskih perspektiv v občini in regiji, 
  boljše možnosti za razvoj kraja, 
  dvig kakovosti življenjskega standarda v naselju, občini in regiji, 
  ustanovitev novih podjetij, 
  dvig dodane vrednosti, 
  dvig dostopnosti do določenih poslovnih storitev, 
  z izboljšano podobo lokalnega območja, tudi izboljšana prepoznavnost kraja in občine 

ter spoznavanje (s strani obiskovalcev) tudi drugih lokalnih kulturnih, naravnih in 
turističnih znamenitosti, kar pa dolgoročno vpliva na razvoj mesta in občine; 

  promocija trajnostne oblike transporta, kot so hoja, kolesarjenje, javni prevoz,…. 
  ohranitev prebivalstva in ohranitev starostne strukture prebivalstva, 
  urejenost območja, 
  boljše varovanje občutljivega okolja ter  
  uresničitev razvojnih vizij. 
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15. ANALIZA TVEGANJ IN ANALIZA OBČUTLJIVOSTI 

15.1. Opis faktorjev tveganj 

Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da projekt ne bo dosegel pričakovanih učinkov. Vrste 
tveganj, ki se pojavljajo pri investicijskem projektu, so razdeljene na dva sklopa: 

 tveganja razvoja, 
 tveganja v času izgradnje in 
 tveganja v času obratovanja. 

 
15.1.1. Tveganje razvoja 

Tveganja, ki se lahko pojavijo pred pričetkom izvedbenih del, so opredeljena glede na oceno 
tveganja: od 1 (nizko tveganje), 2 (srednje tveganje) in 3 (visoko tveganje): 
 
FT1: Prvi faktor je povezan s tveganjem pridobivanja dokumentacije. Pri tem gre predvsem za 
projektno in investicijsko dokumentacijo, dokumentacijo s področja varstva okolja, prostorske akte, 
tehnično dokumentacijo, idr. Dejavniki, ki vplivajo na tveganja so povezani z obsegom in 
vrednostjo investicije, kompleksnostjo investicije, lokacijo investicije, zakonodajo na področju 
predmetne investicije, itd. V primeru, da gre za drago in kompleksno operacijo, za katero je 
potrebna obsežna dokumentacija (OPPN, PVO,…) – prejme oceno 3. 
 
FT2: Drugi faktor je povezan s tveganjem pridobivanja soglasij. Dejavniki, ki vplivajo na tveganja, 
povezana z pridobivanjem soglasij so: merila in pogoji za gradnjo objektov, ki izhajajo iz 
prostorskih aktov; lastništvo zemljišč, kjer se bo izvajala investicija; vrsta gradnje in drugih del ter 
namembnost objekta, lokacija investicije, itd. Tako npr. veliko število soglasij, ki jih je potrebno 
pridobiti za izvedbo investicije pomeni  višje tveganje (3) kot če gre za manjše število soglasij  (1) 

 
15.1.2. Tveganja v času izgradnje  

Pri tveganjih, ki se nanašajo na čas izgradnje/rekonstrukcija ceste, je izdelana primerjava treh 
faktorjev tveganj, ki so opredeljeni glede na oceno tveganja: od 1 (nizko tveganje), 2 (srednje 
tveganje) in 3 (visoko tveganje).  
 

FT3: Tretji faktor je povezan s tveganjem gradnje objekta (cesta). Dejavniki, ki vplivajo na tveganja, 
povezana z gradnjo objekt so: geološko, geomehansko in prostorsko zahteven teren gradnje, 
konstrukcijsko zahteven objekt, veliko število podizvajalcev, zanesljivost projektnega izvajalca, 
finančna stabilnost izvajalca projekta. V primeru, da gre za zahteven projekt in teren izgradnje, 
veliko število podizvajalcev, nezanesljivost projektnega izvajalca – prejme oceno 3. 
 

FT4: Četrti faktor je povezan z tveganjem uspešnega prevzem objekta (cesta). Dejavniki, ki vplivajo 
na tveganje so: vrsta objekta (objekt z vplivi na okolje, objekt, pri katerem je predpisan monitoring), 
izkušnje izvajalca projekta (skladnost gradnje v skladu s tehnično in projektno dokumentacijo, 
izpolnjevanje obveznosti izvajalca) in izkušnje investitorja (obveznosti investitorja: nadzor nad 
poskusnim obratovanjem, tehnični pregled, projekt vzdrževanja in obratovanja, itd.). V primeru, da 
investitor in izvajalec del ne izpolnjujeta svojih obveznosti – prejme oceno 3. 
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FT5: Peti faktor je povezan z oceno tveganja financiranja investicije. Če ima investitor zadostne 
finančne vire, lahko sam nadomešča nižje prihodke investicije ali izgubo virov financiranja, ima 
dobre rezultate prejšnjega delovanja, prejme oceno 1. V nasprotnem primeru– prejme oceno 3. 
 

15.1.3. Tveganja v času obratovanja 

V času obratovanja sta izpostavljeni dve obliki tveganja, ki sta prav tako opredeljeni glede na oceno 
tveganj: 1 (nizko tveganje), 2 (srednje tveganje) in 3 (visoko tveganje). 
 

FT6: Šesti faktor je povezan s poslovnim tveganjem. Dejavniki, ki vplivajo na poslovno tveganje so: 
povpraševanje, cene storitev, izpolnjevanje standardov, ki so potrebni za opravljanje dejavnosti, itd. 
V primeru, da obstaja velika možnost za upad prihodkov iz naslova predmetne investicije – prejme 
oceno 3. 
 

FT7: Sedmi faktor je povezan z okoljskimi tveganji. Okoljska tveganja se nanašajo tako na 
negativne vplive investicije na okolje kot tudi na spremembe zakonodaje in standardov na področju 
varstva okolja. V primeru, da je stopnja uresničitve okoljskih tveganj visoka, prejme oceno 3. 
 

15.2. Točkovanje in rangiranje 

Faktorji tveganj imajo določeno utež (ponder) glede na tveganje, ki ga predstavljajo za uresničitev 
projekta. Točkovani so na podlagi ocene tveganja. Stopnja tveganja je seštevek ponderiranih ocen 
tveganja in je prikazana v odstotkih glede na največje možno število točk. Nižji delež vseh možnih 
točk pomeni nižjo stopnjo tveganja. 

 
Tabela 30: Izračun stopnje tveganja 

Faktor    

Koeficient 
pomembnosti 
faktorja (ponder) 

Ocena 
tveganja 
(min-max: 
1-2) Rezultat max  

FT: 1 tveganje pridobivanja dokumentacije 2 0 0 6 

FT: 2 tveganje pridobivanja soglasij 3 0 0 9 

FT: 3 tveganje gradnje 3 2 6 9 

FT: 4 tveganje uspešnega prevzema objekta 2 1 2 6 

FT: 5 tveganje financiranja investicije 3 1 3 9 

FT: 6 poslovna tveganja 2 1 2 6 

FT: 7 okoljska tveganja 3 2 6 9 

skupaj       19 54 

delež od max možnih točk     35,19%   
 
Izračun pokaže, da investicija, ocenjena po zgoraj opisanih faktorjih tveganja, dosega 35,19% vseh 
možnih točk, kar je izredno nizka stopnja tveganja. 
 

 



MK projekt, družba za svetovanje in vodenje projektov, d.o.o.: Novelacija investicijskega programa 

Mestna občina Koper 
REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH 

(LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920 »projekt TRADOMO« 

 
  80 

15.3. Analiza občutljivosti 

Analiza občutljivosti je izdelana z vidika vpliva sprememb višine investicijskih stroškov in koristi na 
višino neto sedanje vrednosti in na višino interne stopnje donosnosti. 
 
Morebitna povišanja ali zmanjšanja stroškov investicije variirajo s koeficienti sprememb 1,10 in 
0,90, prav tako pa se tudi koristi, izračunane na osnovi planirane rasti prometa, spreminjajo s 
faktorji 1,10  in 0,90. Rezultati izračuna so prikazani v spodnji tabeli. 
 

15.3.1. Vpliv na finančne kazalnike 

faktor stroški faktor koristi FNSV (v EUR) FISD  
1 1 -1.743.287,79 negativna 
1 1,1 -2.446.697,42 negativna 
1 0,9 -2.451.173,24 negativna 

1,1 1 -2.696.066,77 negativna 
0,9 1 -2.201.803,88 negativna 
0,9 1,1 -2.199.565,97 negativna 
1,1 0,9 -2.698.304,68 negativna 

 
Iz analize občutljivosti izhaja, da bi bila neto sedanja vrednosti negativna ne glede na gibanje 
stroškov in koristi. 
 

15.3.2. Vpliv na ekonomske kazalnike  

faktor stroški faktor koristi ENSV (v EUR) EISD  
1 1 445.142,54 10,26% 

1 1,1 944.926,18 12,49% 

1 0,9 418.443,12 9,50% 

1,1 1 486.611,58 9,64% 

0,9 1 876.757,72 12,65% 

0,9 1,1 1.139.999,25 14,26% 

1,1 0,9 223.370,05 8,23% 

 
Iz analize občutljivosti izhaja, da bi bila neto sedanja vrednost pozitivna tudi v primeru, če se 
stroški povečajo 10%, koristi pa se zmanjšajo za 10%. Ekonomska neto sedanja vrednost bi takrat 
bila 223.370,05 EUR, interna stopnja donosnosti pa 8,23%. Ekonomska interna stopnja donosa ne 
bi bila manjša od normativov EU (5,50%) v nobenem primeru variiranja koristi in stroškov. 
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16. PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV 

Predmet pričujočega dokumenta je novelacija Investicijskega programa za investicijo 
»Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih (LC 177012, LC 177013) od km 1,760 do km 2,920« v 
sklopu projekta TRADOMO. Investicijski del projekta se bo izvedel v dveh etapah. Prva etapa je v 
zaključni fazi in se izvaja na Slemenski cesti na pododseku od km 1,760 do km 2,720. S pričujočo 
novelacijo Investicijskega programa želimo izvesti drugo etapo na pododseku od km 2,720 do km 
2,920, kjer se bo izvedla rekonstrukcija štirikrakega križišča v štirikrako krožišče (Krožišča Cerej) ter 
rekonstrukcija ceste do pokopališča (cca. 200 m). 
 
Namen investicije je izboljšanje cestnih povezav ter povečanje prometne varnosti na območju 
obravnavanih občinskih cest v Mestni občini Koper. Osnovni cilj investicije je investiranje v 
rekonstrukcijo občinskih cestnih površin, ki ne ustrezajo prometnim potrebam, so neurejene in 
nevarne za udeležence v prometu. Ker se bo investicija izvedla v okviru projekta TRADOMO, 
spadajo sem tudi nekatere neinvesticijske oz. »mehke« vsebine, katere pokriva Mestna občina 
Koper kot vodilni partner na projektu. 
 
Z investicijo se razvojne možnosti za Mestno občino Koper, Krajevno skupnost Hrvatini in okolico 
povečajo. Izboljšana cestna infrastruktura bo omogočila dodaten razvoj turističnih kmetij in razvoj 
Miljskega polotoka kot turistične destinacije, predvsem zaradi lažje dostopnosti tako s strani Italije 
kot primorskih mest.  
 
Posodobljena prometna infrastruktura bo pripomogla k višji kakovost bivanja in dela, k ohranjanju 
poseljenosti in razvoju obravnavanega območja, ki ima velike razvojne možnosti in naravne danosti 
za razvoj kmetijstva, obrti, dopolnilnih dejavnosti in najrazličnejših oblik turizma. Investicija je tako 
upravičena in nujna za uresničitev razvojnih potencialov območja. 
 
V investicijskem programu je bila narejena finančna analiza in ekonomska analiza (analiza stroškov 
in koristi, kjer smo opredelili vse družbene stroške in koristi), izračunali smo kazalnike 
upravičenosti investicije ter izvedli analizo občutljivosti in tveganja za pričujoči investicijski projekt. 
V decembru 2013 je bila izvedena novelacija Investicijskega programa zaradi vključitve 2. etape v 
sklopu investicijskega dela projekta, saj so ob izvedbi 1. etape na projektu ostala sredstva 
(pridobljene ponudbe za izvedbena dela so nižje od prvotne ocenjene vrednosti). Mestna občina 
Koper se je, kot vodilni partner na projektu TRADOMO, odločila za izvedbo štirikrakega krožišča na 
pododseku od km 2,720 do km 2,920 (2. etapa), ki ga bo delno financirala tudi iz lastnih sredstev. 
 
Višina potrebnih vlaganj v investicijo po stalnih cenah znaša 1.815.442.,57 EUR z DDV. Vlaganja po 
tekočih cenah, izračunana glede na dinamiko vlaganj po stalnih cenah, ob upoštevanju navedenih 
stopenj podražitev, so ocenjena v višini 1.823.310,96 EUR z DDV. 
 
Pri 7 % diskontni stopnji je finančna neto sedanja vrednost negativna in znaša -1.743.287,79 EUR, 
medtem ko je interna stopnja donosnosti negativna. Finančna relativna neto sedanja vrednost je 
razmerje med finančno neto sedanjo vrednostjo projekta in diskontiranimi investicijskimi stroški, 
izračunana v višini -0,9978.  Dobo povračila vloženih sredstev lahko enačimo z ekonomsko dobo, 
kar pomeni, da se sredstva v investicijo ne povrnejo v ekonomski dobi projekta. 
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Ekonomska analiza je pokazala, da je pri 7% diskontni stopnji ekonomska neto sedanja vrednost 
(NSVe) pozitivna in znaša 445.142,54 EUR, ekonomska interna stopnja donosnosti (ISDe) znaša 
10,26 %. Ekonomska relativna neto sedanja vrednost je razmerje med ekonomsko neto sedanjo 
vrednostjo projekta in diskontiranimi investicijskimi stroški, izračunana v višini 0,3225. Vložena 
sredstva se bodo v obravnavano investicijo ob upoštevanju javnih koristi povrnila v 15-ih letih. 
 
Iz opravljene finančne in ekonomske analize smo prišli do sklepa, da je investicija, kljub finančni 
neupravičenosti, ekonomsko upravičena (upravičena na podlagi analize stroškov in koristi), saj bo 
s prihranki in dodatnimi prihodki, ki jih prinaša investicija lokalnemu prebivalstvu in občini, 
pozitivno vplivala na družbeni razvoj krajevne skupnosti, občine in širše. 
 
Investicija ima veliko drugih pozitivnih učinkov, ki se jih ne da denarno ovrednotiti, kot npr. boljše 
možnosti za razvoj kraja, dvig kakovosti življenjskega standarda v naselju, občini in regiji, 
ustanovitev novih podjetij, izboljšana podoba lokalnega območja, tudi izboljšana prepoznavnost 
kraja in občine ter spoznavanje (s strani obiskovalcev) tudi drugih lokalnih kulturnih, naravnih in 
turističnih znamenitosti, kar pa dolgoročno vpliva na razvoj mesta in občine, promocija trajnostne 
oblike transporta, kot so hoja, kolesarjenje, javni prevoz in številni drugi učinki. 
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17. PRILOGE 

 
1) Sklep o potrditvi novelacije Investicijskega programa 
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